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Kiiresel iklim krizinin etkilerini azaltmaya yédnelik ¢abalar, ulasim sektériinde
kapsamli yapisal déniisiimleri zorunlu kilarken; ozellikle fosil yakita bagimliligi
yliksek olan hava ve deniz yolu tasimaciligi, bu déniisiimiin éncelikli hedef alanlari
arasinda yer almaktadir. AB’nin bu alandaki politika yaniti, 55’'e Uyum Paketi
kapsaminda olusturulan ReFuelEU Havacilik ve FuelEU Denizcilik Tiiziikleri
olmustur.

ReFuelEU Havacilik Tiiziigti'ntin temel hedefi, stirdiirtilebilir havacilik yakitlarinin
(SAF)  kullanimini  yayginlastirmak  ve  sektortin  karbonsuzlasmasini
hizlandirmaktir. Tiiztik kapsaminda 2050 yilina kadar %60°1n iizerinde CO, azaltimi
hedeflenmis, 2025 itibartyla AB havaalanlarinda saglanan yakitlarin %2 ’sinin SAF
icermesi zorunlu hadle getirilmigstir. Ucak isletmecilerine yénelik olarak, yillik yakit
ihtiyacinin %90'inin AB havaalanlarindan karsilanmasi ytikiimliiliigii getirilmis ve
“tankering” uygulamasinin sinirlandirilmast amaglanmigtir.

FuelEU Denizcilik Tiiziigti ise Avrupa limanlarina ugrayan 5 bin briit tonajin
tizerinde gemiler icin kullanilan yakitlarin yillik ortalama sera gazi yogunluguna bir
list sinir getirmistir. Sera gazi yogunlugu azaltim hedefleri 2025°te %2, 2030°da %6,
2035°te 14,5, 2040°ta %31, 2045°te %62 ve 2050'de %80 olarak belirlenmistir.
Limanlarda, yolcu ve konteyner gemileri icin 1 Ocak 2030°dan itibaren karadan
enerji temini ya da sifir emisyonlu teknolojilerin kullanimi zorunlu olmugtur.

Tiirkiye, AB’nin ulastirma kaynakli iklim diizenlemelerine uyum stirecinde hem yasal
altyapisini giiclendirmekte hem de ézel sektor uygulamalarini kapsayan somut
doniisiim adimlarini hayata gecirmektedir. ReFuelEU Havacilik Tiiziigti'ne uyum
kapsaminda SHT-SAF Talimati yayimlanmis; emisyon azaltim hedefleri, SAF
kullanim ve tedarik yiikiimliiliikleri ile “tankering” uygulamasini sinirlayan
diizenlemeler getirilmistir. THY, SAF kullanimini yayginlastirmak tizere ulusal ve
uluslararast is birlikleri gelistirirken, Ttipras ve DB Tarimsal Enerji gibi sirketler SAF
liretim altyapisina yatirim yapmaya devam etmektedir. FuelEU Denizcilik Tiiztigii
ile uyum cergevesinde ise “Siirdiirtilebilir Denizcilik Harmanlama Bileseni” tanimi
mevzuata eklenmis, biyoyakit harmanlanmasina izin verilmis ve deniz yakitlarina
karbon fiyatlandirmast uygulanmasinin yasal zemini olusturulmustur.

Bu IKV Degerlendirme Notu’nda, AB’nin ReFuelEU Havacilik ve FuelEU Denizcilik
Tiiziikleri ¢cercevesinde ulastirma sektériinii karbonsuzlastirmaya yénelik
diizenleyici yaklasimi ele alinmis ve Tiirkiye’'nin bu déniistim stirecine uyum
saglamak igin attigi yasal, kurumsal ve teknik adimlar degerlendirilmistir.




Giris

Kiiresel 6l¢ekte giderek derinlesen iklim krizi, sera gazi emisyonlarinin hizla azaltilmasini
her zamankinden daha acil bir hedef haline getirmistir. Bu silirecte en iddiali ve
dontstiriicii roli Ustlenen aktdrlerin basinda AB gelmektedir. 11 Aralik 2019’da
duyurulan Avrupa Yesil Mutabakat1 (European Green Deal), salt bir ¢evre politikasi
belgesinin ¢ok otesinde, 2050 yilina kadar diinyanin ilk iklim nétr kitasi olmayi
hedefleyen yeni bir “yesil ekonomik diizen” olarak tasarlanmistir. Bu vizyon, ekonomik
biiylimeyi kaynak kullanimindan tamamen ayirmayi, dongtisel bir ekonomiyi insa etmeyi
ve bu siirecte “hi¢c kimseyi geride birakmayan” adil bir gecisi vadetmektedir.

Yesil Mutabakat, yalnizca bir ¢evre stratejisi degil, ayn1 zamanda enerji, sanayi, tarim ve
ulastirma gibi emisyon yogun sektorlerde koklii bir yeniden yapilanmayir 6ngoren
biitiinsel bir politika paketidir. Bu politika mimarisi, 29 Temmuz 2021 tarihinde
yiriirliige giren Avrupa Iklim Yasasi ile yasal zemine kavusturulmus; AB’nin 2050’de ilk
iklim notr kita olma hedefi baglayici hale getirilmistir. 2030 yilina kadar net sera gazi
emisyonlarinin 1990 seviyelerine gore en az %55 azaltilmasi hedefi ise, bu ¢ercevenin
kilometre taslarindan biri olmustur. Bu hedef dogrultusunda 14 Temmuz 2021 tarihinde
yayimlanan “55’e Uyum” (Fit for 55) paketinde ulastirma sektorii 6zel bir yere ayrilmis;
mevcut AB iklim ve enerji mevzuatini revize etmeye yonelik birbiriyle baglantili 13 teklif
ve alt1 yeni yasal diizenleme teklifi kamuoyuna sunulmustur.

AB’nin toplam sera gazi emisyonlarinin yaklasik dortte biri ulastirma sektoriinden
kaynaklanmakta, bu payin ¢ok biiyiik kismi hala fosil yakit kullanimina dayanmaktadir.
Bu durum, sektorde yenilenebilir ve diisiik karbonlu yakitlarin devreye alinmasini bir
zorunluluk haline getirmektedir. Tam burada ReFuelEU Havacilik Tuzigi ve FuelEU
Denizcilik Tuzigl, AB'nin ulastirma emisyonlarini azaltmaya yonelik bu yeni nesil
diizenleyici yaklagiminin somut yansimalari olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Hava ve deniz
yolu tasimaciligina iliskin ytriirliige koyulan bu tiiziikler, emisyon sinirlarini belirleyen,
yakit iceriklerine yonelik kademeli azaltim hedeflerini tanimlayan ve alternatif enerji
kaynaklarinin kullanimina dair ytiktimlulikler getiren ¢ok katmanli bir diizenleme
cercevesi olusturmustur.

Turkiye icin ise bu déniisiim, yalnizca iklim hedefleriyle uyumlu bir kalkinma yoluna
girme firsati sunmakla kalmamakta, ayn1 zamanda AB ile ticari iliskilerin kesintisiz
bicimde devam ettirilebilmesi ve rekabetciligin korunabilmesi acisindan da stratejik bir
onem tasimaktadir. Nitekim Tirkiye’'nin dis ticaretinin neredeyse yarisi AB ile
gerceklestirilmekte ve bu ticaretin biiyiik bir boliimii kara yolu, deniz yolu ve hava yolu
ulastirmasina dayanmaktadir. Dolayisiyla AB’de yirirlige giren ulastirma kaynakh
karbon diizenlemeleri, Tiirkiye'nin tasima filosundan liman altyapilarina, akaryakit arz
zincirinden emisyon raporlama sistemlerine kadar genis bir alani dogrudan
etkilemektedir. Bu dogrultuda Tirkiye, bir yandan ulusal mevzuat uyumunu saglayarak
hava ve deniz yolu tasimaciligindaki yasal bosluklar1 doldurmakta, diger yandan da 6zel
sektor aktorlerinin 6nciiliglinde uygulamaya doniik 6rnek modeller gelistirmektedir.
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ReFuelEU Havacilik ve FuelEU Denizcilik Tiiziikleri

Hava (%14,4) ve deniz yolu (%13,5) tasimacilifl, AB ulasim kaynakli emisyonlarinin
%27,9unu temsil etmektedir. ilgili sektorler, halihazirda neredeyse tamamen fosil
yakitlara bagimli durumdadir. Buna karsin siirdiriilebilir ulasim yakitlari, bu
sektorlerden kaynaklanan sera gazi emisyonlarinin azaltilmasinda hayati bir rol
oynayabilecektir. Bu dogrultuda 55’e Uyum paketinin icerdigi tekliflerden ikisi, hava ve
deniz yolu tasimaciliginda yenilenebilir ve diisiik karbonlu yakitlarin kullanimina yénelik
olarak tasarlanan ReFuelEU Havacilik Tuiziigli ve FuelEU Denizcilik Tuzigu olmustur.
Yasama siirecinin ardindan ReFuelEU Havacilik Tuzugi 1 Ocak 2024 tarihinde, FuelEU
Denizcilik Tuzigu ise 1 Ocak 2025 tarihinde yiirirlige girmistir.

ReFuelEU Havacilik Tiiziigii

ReFuelEU Havacilik Tiiztigi, havacilik sektoriinden kaynaklanan emisyonlarin
azaltilmasina yonelik en etkili araclardan biri olarak 6ne c¢cikmakta ve siirdiiriilebilir
havacilik yakitlarinin (sustainable aviation fuels-SAF) kullaniminin yayginlastirilmasini
hedeflemektedir. Giintimiizde bu yakit tiirlerinin sektérdeki toplam yakit tiiketimi
icindeki pay1 yaklasik %0,05 diizeyindedir.? Tliziik kapsaminda, 2050 yilina kadar 1990
seviyelerine gore %60'1n lizerinde karbondioksit (CO,) emisyonu azaltimi
ongorilmektedir. Ayrica SAF kullaniminin yayginlasmasiyla birlikte, kobalt (Co) ve azot
oksitler (NOx) gibi hava Kkirleticilerinin azaltilmasi miimkiin olacak, bu da o6zellikle
havaalani cevrelerinde hava kalitesinin 6nemli 6l¢lide iyilesmesine katki saglayacaktir.3

ReFuelEU Havacilik Tiizigli kapsaminda, ugak yakiti tedarikgilerinin 2025 yilindan
itibaren AB havaalanlarindaki isletmecilere sagladiklar tiim yakitlarin belirli bir oranda
SAF icermesi gerekecektir. 2030 itibariyla bu karisima asgari bir sentetik yakit payinin da
dahil edilmek zorunda olacaktir. Her iki yakit tiiriine iliskin oranlarin 2050 yilina kadar
kademeli olarak artirilmasi ongorilmektedir. Bu dogrultuda, SAF oram1 2025’te %2,
2030’da %6 ve 2050’de %70 seviyesine c¢ikarilacaktir. Ayrica 2030 yilindan itibaren
yakitlarin en az %1,2’sinin sentetik yakit olmas1 zorunlulugu getirilmistir ve bu oran
2050’ye kadar %35’e ulasacaktir. SAF kapsami, sentetik havacilik yakitlarini, gelismis
biyoyakitlari, diger biyolojik kokenli yakitlar1 ve geri doénistirilmiis karbon esash
yakitlar1 icermektedir. Bu karisim yakitlarin mevcut motor teknolojileriyle tam uyumlu
oldugu ve %50’ye kadar SAF oraninda sertifikalandirildigi belirtilmektedir. Sektérde

1 AB Konseyi, “Fit for 55: Increasing the Uptake of Greener Fuels in the Aviation and Maritime Sectors”,
https://www.consilium.europa.eu/en/infographics/fit-for-55-refueleu-and-fueleu/#0

2 Avrupa Komisyonu, “ReFuelEU Aviation”, https://transport.ec.europa.eu/transport-

modes/air/environment/refueleu-aviation _en

3Ag.e.
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yuriitiilen arastirma ve gelistirme faaliyetleri, bu orani %100’e ¢ikararak siirdiirtlebilir
yakitlarin tam potansiyelinin kullanilmasina imkan tanimay1 hedeflemektedir.*

Altini cizmek gerekir ki, ReFuelEU Havacilik Tiiziigliniin 3(7)'nci maddesi kapsaminda yer
alan SAF tanimi, Yenilenebilir Enerji Yonergesinde (RED) belirlenen siirdiiriilebilirlik
Olctitlerine uygun bicimde hazirlanmistir. Bu tanim, mevcut motor teknolojileriyle
uyumlu, “drop-in” olarak adlandirilan yakitlar1 kapsamaktadir. Buna gore SAF dort ana
kategori altinda siniflandirilmaktadir:

1. Sentetik Havacilik Yakitlar:: Yenilenebilir hidrojen ile yakalanan karbondan
tiretilen ve yalnizca sivi formdaki drop-in yakitlarla sinirli olan sentetik yakitlar.

2. Gelismis Biyoyakitlar: Atik ve artik malzemelerden elde edilen, RED
madde 2(34)’te ve EkIX'un A Boéliimiinde belirtilen ham maddelere dayanan
biyoyakaitlar.

3. Yag ve Yagh Maddelerden Uretilen Biyoyakitlar: RED madde 2(33)’te
tanimlanan ve EkIX'un B Boéliimiinde listelenen ham maddelerden iiretilen
yakitlar.

4. Geri Donusturilmiis Karbon Havacihk Yakitlari: RED madde 2(33)’te
tanimlandig1 sekliyle, geri doniistiiriilmiis karbon kaynaklarindan elde edilen
yakitlar.

Buna ek olarak, havacilik yakiti tedarikgileri, zorunlu asgari oranlara ulasmak amaciyla
bazi alternatif seceneklerden de yararlanabilecektir. Bu kapsamda, ReFuelEU Havacilik
Tiliziigl’'niin 3(16)'nc1 maddesinde tanimlandig lizere, havacilia yonelik yenilenebilir
hidrojen kullanimina izin verilmektedir. Ayrica, fosil olmayan kaynaklardan elde edilen
ve yasam dongiisii boyunca en az %70 oraninda sera gazi emisyonu azaltimi saglayan
yakitlar da uygun kabul edilecektir. Bu ikinci grup, sentetik diisiik karbonlu havacilik
yakitlari ile diisiik karbonlu hidrojen tiirlerini kapsamaktadir.>

ReFuelEU Havacilik Tiiziigii cercevesinde, SAF'1n gelistirilmesi ve kullaniminin
yayginlastirilmasina yonelik cesitli tamamlayic1 tedbirler de hayata gecirilmistir. AB,
Uluslararasi Sivil Havacilik Orgiitii (ICAO) araciligiyla, diinya genelinde SAF kullanimina
iliskin hedeflerin artirilmasi yoniinde aktif rol iistlenmektedir. AB tarafindan finanse
edilen ACT-SAF Projesi kapsaminda, 13 Afrika iilkesi ile Hindistan’da fizibilite analizleri
ve kapasite gliclendirme faaliyetleri ytirtitiilmektedir. SAF, AB’'nin dis yatirim ve kalkinma
politikasi araci olan Kiiresel Gecit (Global Gateway) girisimi i¢in de stratejik 6ncelige sahip

4 AB Konseyi, “RefuelEU Aviation Initiative: Council Adopts New Law to Decarbonise the Aviation Sector”, 9
Ekim 2023, https://www.consilium.europa.eu/en/press/press-releases/2023/10/09/refueleu-aviation-

initiative-council-adopts-new-law-to-decarbonise-the-aviation-sector/
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projelerden biri olarak konumlandirilmistir. Yenilenebilir ve Diisiik Karbonlu Yakitlar
Deger Zinciri Sanayi ittifaki, SAF'In tedarik zinciri boyunca aktérler arasi is birligini
glclendirmeyi ve bu alandaki projelerin daha genis Olgekte hayata gecirilmesini
desteklemeyi hedeflemektedir. SAF liretimine yonelik yatirimlarda karsilasilan risklerin
azaltilabilmesi amaciyla, teknolojik gelisimin tiim evrelerinde finansal destek
mekanizmalar1 devreye alinmakta; bu kapsamda Ufuk Avrupa (Horizon Europe),
inovasyon Fonu ve InvestEU gibi cesitli AB finansman araclar1 aktif sekilde
kullanilmaktadir. Ayrica, Devlet Yardimi Kilavuz Ilkeleri (CEEAG) cercevesinde iiye
tilkelerin de SAF tretimini mali olarak desteklemeleri miimkiindiir. Fosil kokenli kerosen
ile SAF arasindaki maliyet farkini dengelemek amaciyla, ucak isletmecilerine AB Emisyon
Ticaret Sistemi (ETS) kapsaminda 20 milyon avroluk bir SAF tahsisi saglanmaktadir. SAF
uretiminin oOniindeki idari engellerin kaldirilmasi ve tesis kurulum siire¢lerinin
hizlandirilmas1 amaciyla, SAF Clearing House adl bir yap1 olusturulacak; ayrica Net Sifir
Sanayi Yasas1 (Net Zero Industry Act-NZIA) ile yeni iretim tesislerinin izin ve
ruhsatlandirma stiregleri kolaylastirilacaktir.®

ReFuelEU Havaciik Tuzigl cercevesinde, ucak isletmecilerine yonelik olarak, AB
havaalanlarinda yillik yakit ihtiyacinin en az %90’1n1n ilgili havaalanindan temin edilmesi
zorunlulugu getirilmistir. Bu yikimlilik ile, havacilik sektoriinde yaygin sekilde
basvurulan ve cevresel acidan olumsuz sonuglar doguran “tankering” uygulamasinin
ontine gecilmesi hedeflenmektedir. Tankering, yakit maliyetlerinden tasarruf saglama
amaciyla, ugaklarin daha ucuz yakit sunan havaalanlarindan normal ihtiyacin iizerinde
yakit yiiklemesi anlamina gelmektedir. Ancak bu uygulama, tasima agirhgini artirarak
ucagin daha fazla yakit tiiketmesine yol agmakta; boylelikle, baslangicta 6ngoriilen
ekonomik avantajlara ragmen toplam karbon emisyonlarinda artisa neden olmaktadir.”

Kabul edilebilir strdiirtlebilir havacilik yakitlar1 ve sentetik havacilik yakitlarinin
kapsami; sertifikali biyoyakitlar, biyolojik olmayan yenilenebilir kaynaklardan iiretilen
yakitlar (yenilenebilir hidrojen dahil) ve geri doniistiirtilmiis karbon iceren havacilik
yakitlarini icermektedir. Bu yakitlarin, RED ¢ercevesinde belirlenen siirdiirtlebilirlik ve
emisyon tasarrufu kriterlerini karsilamasi gerekmektedir ve gida ile yem bitkilerinden
elde edilen biyoyakitlar hari¢ tutulmak kaydiyla, maksimum %70’e kadar kullanimina izin
verilmektedir. Ayrica, dustik karbonlu havacilik yakitlar: (diisiik karbonlu hidrojen dahil),
ilgili diizenleme kapsaminda belirlenen asgari oranlara wulasilmasi amaciyla
kullanilabilecektir.8

6A.g.e.

7 AB Konseyi, “RefuelEU Aviation Initiative: Council Adopts New Law to Decarbonise the Aviation Sector”, 9
Ekim 2023, https://www.consilium.europa.eu/en/press/press-releases/2023/10/09/refueleu-aviation-

initiative-council-adopts-new-law-to-decarbonise-the-aviation-sector/

8Ag.e.
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FuelEU Denizcilik Tuzugii

Deniz yolu tasimaciligl, mal tasimaciliinin en az karbon yogun sec¢eneklerinden biri
olmasina ragmen, kiiresel CO, emisyonlarinin yaklasik %3'lnii temsil etmektedir. Bu
baglamda FuelEU Denizcilik Tuzugl, Avrupa limanlarina ugrayan gemiler tarafindan
kullanilan yakitlarin sera gazi icerigine bir list sinir getirerek, siirdiirtilebilir denizcilik
yakitlarinin kullanimini ve sifir emisyon teknolojilerinin benimsenmesini tesvik etmek
icin tasarlanmistir. Tiiziigiin ana amaci denizcilik sektoriinden kaynaklanan sera gazi
emisyonlarini azaltirken; deniz trafiginin kesintisiz ve sorunsuz bir sekilde islemesini
saglamak ve AB Tek Pazari'nda rekabeti bozabilecek olasi dengesizlikleri 6nlemektir.

FuelEU Denizcilik Tuziigu, 5 bin briit tonajin iizerinde Avrupa limanlarina gelen gemiler
icin kullanilan yakitin yillik ortalama sera gazi yogunluguna bir st sinir getirmektedir.
Bu sinir, gemilerin bayragindan bagimsiz olarak uygulanacaktir. Belirlenen hedefler,
sektorde kullanilan yakitlarin sera gazi yogunlugunun zamanla kademeli olarak
azalmasini saglayacaktir. Bu dogrultuda, sektorde kullanilan yakitlarin sera gazi
yogunlugunda 2025 yilina kadar %2, 2030 yilina kadar %6, 2035 yilina kadar %14,5,
2040 yilina kadar %31, 2045 yilina kadar %62 ve 2050 yilina kadar %80 oraninda bir
diisiis hedeflenmektedir. Belirlenen hedefler, yalnizca CO, emisyonlarin1 degil, ayni
zamanda CH, ve N,O emisyonlarin1 da kapsamaktadir. Bu emisyonlar, yakitlarin
kuyudan-pervaneye (Well-to-Wake-WtW)  tim  yasam  donglsii  boyunca
degerlendirilecektir. Boylece yakitin liretiminden nihai tiiketimine kadar tiim siirecler
kapsanacaktir. Daha aciklayici bir sekilde ifade etmek gerekirse, “kuyudan” (well) kismi
yakitin ham maddesinin ¢ikarilmasi, islenmesi ve tasinmasi ile bu asamada ortaya ¢ikan
emisyonlar1 kapsarken; “pervaneye” (wake) kismi gemide kullanilan yakitin motorlarda
yanmasl sirasinda ac¢iga cikan emisyonlarn icerecektir. Yolcu gemileri ve konteyner
gemileri, limanlardaki hava kirliligini azaltmak amaciyla, 1 Ocak 2030 tarihinden itibaren,
Alternatif Yakitlar Altyapr Tizigi'niin 9’uncu maddesi kapsamina giren limanlarda,
karadan saglanan enerji (On-Shore Power Supply-OPS) veya alternatif sifir emisyon
teknolojilerini kullanmak zorunda kalacaktir. OPS Kkapasitesine sahip tim AB
limanlarinda bu yiikiimliiliik 1 Ocak 2035 tarihinden itibaren gegerli olacaktir. Karadan
enerji saglama, gemilerin limanda demirlenmis durumdayken ihtiya¢ duydugu elektrigi,
gemi motorlarin1 ¢alistirmadan dogrudan limandaki elektrik altyapisindan temin
etmelerini saglayacaktir.?

Hedef odakli ve teknoloji konusunda tarafsiz bir yaklasim benimseyen FuelEU Denizcilik
Tuzigu, yenilikgi suirdirdlebilir yakitlar ve enerji dontlisim teknolojilerinin
gelistirilmesini tesvik edecektir. Bu cercevede gemi isletmecilerine, gemi tiirii veya
operasyonel profillerine bagh olarak kullanacaklar1 yakitlar ve teknolojiler konusunda

% AB Konseyi, “FuelEU Maritime Initiative: Council Adopts New Law to Decarbonise The Maritime Sector”,
25 Temmuz 2023, https://www.consilium.europa.eu/en/press/press-releases/2023/07 /25 /fueleu-
maritime-initiative-council-adopts-new-law-to-decarbonise-the-maritime-sector/
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serbestlik taninmaktadir. Ayrica diizenleme, farkli esneklik mekanizmalar1 sunarak
mevcut filolarin uygun uyum stratejileri bulmasini desteklemekte ve enerji dontisiimiine
erken yatirim yapan onciilere tesvikler saglamaktadir.10

Tiirkiye’'nin ReFuelEU Havacilik ve FuelEU Denizcilik Tiiziiklerine Uyumu

Ulkemiz icin en biiyiik ticaret ortagi olan AB’deki ¢evresel diizenlemelere uyum saglamasi
hem ticari iliskilerin kesintisiz siirdiiriilebilmesi hem de AB miiktesebatina uyum
cercevesinde yukumliliiklerini yerine getirmesi a¢isindan kritik bir 6neme sahiptir. Bu
baglamda Tiurkiye’'nin, 6zellikle ulasim ve ytik tasimaciliginda 6nemli bir yere sahip olan
deniz yolu tasimaciigi ile hava yolu tasimaciiginda AB’nin O6nemli yasal
diizenlemelerinden ReFuelEU Havacilik ve FuelEU Denizcilik Tuziikleri kapsaminda
getirilen yuikiimlultklerle uyumlu politikalar gelistirmesi gerekmektedir.

Turkiye'nin ReFuelEU Havacilik Tiziigii'ne yonelik en somut yasal adimi, Sivil Havacilik
Genel Miudiirliigi (SHGM) tarafindan 26 Haziran 2025 tarihinde “Stirdiirtilebilir Havacilik
Yakiti Talimati’'nin (SHT-SAF)”11 yayimlanmasidir. Talimatin amaci, uluslararasi havacilik
faaliyetlerinden kaynaklanan sera gazi emisyonlarinin azaltimina katki saglamak tizere
kullanilacak SAF’larin tagsimasi gereken siirdiirtilebilirlik kriterlerini, teknik standartlara
uyumunu, kullanim zorunluluguna iliskin kurallar1 ve tesvik esaslarini belirlemektir. SHT -
SAF Talimati’'nin temel hedefi ise, 2030 y1lina kadar uluslararasi havaciliktan kaynaklanan
emisyonlarin %5 oraninda azaltilmasi hedefiyle uyumlu bir ¢cercevenin olusturulmasidir.

Kapsam itibariyla diizenleme dis hat ucuslar1 gerceklestiren tiim ulusal ve uluslararasi
hava yolu isleticilerini, havaalani isletmecilerini, akaryakit saglayicilarin1 ve Enerji
Piyasasi Diizenleme Kurumu (EPDK) tarafindan ilgili konuda lisanslandirilmis aktdrleri
kapsamaktadir. Tiirkiye kalkisli ucuslar ile Uluslararasi Sivil Havacilik Tegkilati
Uluslararast Havacilik i¢in Karbon Dengeleme ve Azaltma Sistemi (ICAO CORSIA)
cercevesinde tanimlanan iilkelere gerceklestirilen seferler bu diizenleme kapsamindadir.

SHT-SAF c¢ergevesinde siirdirtilebilir havacilik yakiti, fosil olmayan kaynaklardan
tiretilen, hava tasitlarinda herhangi bir teknik degisiklige gerek duyulmaksizin jet yakiti
ile harmanlanarak kullanilabilen ve ulusal ya da uluslararasi diizeyde belirlenmis
stirdiirtlebilirlik kriterlerini karsilayan akaryakit olarak tanimlanmigtir. Tanim, ICAO’nun
CORSIA programina dayanan teknik gereklilikler ile tam uyum géstermektedir.

Talimat uyarinca, SHGM her yilin l¢lincii ¢eyregi bitmeden, litre basina saglanmasi
gereken asgari emisyon azaltim miktarini resmi internet sitesinde ilan edecektir.

10 Avrupa Komisyonu, “Decarbonising Maritime Transport-FuelEU Maritime”,
https://transport.ec.europa.eu/transport-modes/maritime /decarbonising-maritime-transport-fueleu-

maritime en

11 {1gili Talimata ulasmak igin:
https://web.shgm.gov.tr/documents/sivilhavacilik/files/mevzuat/sektorel /taslaklar/2022 /SHT-SAF.pdf
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Belirlenen bu azaltim degerini karsilayan SAF karisimh yakit, bir 6nceki yilin arz
miktarinin altina diismeyecek sekilde akaryakit tedarikcileri tarafindan pazara
sunulacak; hava yolu isleticileri ise aynm1 miktar1 tiiketmekle yiikiimli olacaktir. Bu
diizenleme tedarik ve kullanim ayaginda zorunlu bir planlama ve uygulama ytukimlilagu
getirmektedir. Ayrica, Turkiye kalkisli uguslarda hava yolu isleticilerinin ihtiya¢ duydugu
jet yakitinin en az %90’1nin ilgili havaalanindan ikmal edilmesi zorunlu kilinarak, AB’de
yasaklanmasi hedeflenen “tankering” uygulamasinin Tiirkiye’de de sinirlandirilmasi
amaglanmistur.

Tiirk Hava Yollar1 (THY), siirdiriilebilir havaciliga gecis stirecinde Tiirkiye'nin en 6nde
gelen kurumsal aktorlerinden biri olarak 6ne ¢ikmaktadir. Sirket, Turkiye'nin 2053 net
sifir taahhiidii ve Paris Anlagmasi kapsamindaki ylikiimliiliikleri dogrultusunda 2050
yilina kadar “karbon nétr hava yolu” olma hedefini benimsemis ve bu hedefi biliytime
stratejisinin temel tasi haline getirmistir. Bu kapsamda filonun modernizasyonu,
yenilenebilir enerji kaynaklarinin kullanimi, siirdiiriilebilir havacilik yakitlarinin
entegrasyonu ve emisyon dengeleme programlari gibi ¢ok boyutlu bir yaklasim
benimsenmistir. Subat 2022’de ilk SAF’li ugusunu gerceklestiren THY, bu yakitlarin
kullanimini yayginlastirmis, ayn1 zamanda tretim ve tedarik siireclerinde is birligini
artirmak tizere kiiresel girisimlerde aktif rol almistir. THY, 2023 yilinda Boeing ve
istanbul Teknik Universitesi is birligiyle Tiirkiye'nin ilk siirdiiriilebilir havacilik
platformunu kurarak bu alandaki kurumsal altyapinin gelisimine katki saglamistir. Ayrica
THY, “Kiiresel SAF Deklarasyonu”na imza atan ilk Tiirk sirketlerinden biri olarak,
havacilik sektoriiniin karbonsuzlagsmasina yonelik uluslararasi taahhiidini bir ileri
boyuta tasimistir.12

Turkiye’de SAF kullaniminin kurumsallasmasina yonelik atilan 6nemli adimlardan biri,
13 Agustos 2025 tarihinde Tiirk Hava Yollar1 ile SOCAR Tiirkiye arasinda imzalanan
Siirdiiriilebilir Havacilik Yakiti Mutabakat Zapt1 (MoU) olmustur. Istanbul’da diizenlenen
torende iki kurumun iist diizey yoneticilerinin katilimiyla imzalanan anlasma, Tiirkiye'nin
havacilik ve enerji sektorleri arasinda SAF iretimi, tedariki ve operasyonlara
entegrasyonu bakimindan stratejik bir is birliginin temellerini atmistir. Mutabakat ile
halihazirda yiiriitiilen jet yakiti tedarik iligkisi SAF alanina tasinirken, s6z konusu is birligi,
SAF tlretim kapasitesinin gelistirilmesi ve operasyonel uygulamalara entegrasyonu
yoniinde ortak calisma alanlarini da kapsamaktadir.13

Zorunlu SAF kullaniminin devreye girmesi, Tiirkiye’deki rafineri ve enerji sirketlerini de
harekete gecirmistir. Bu kapsamda tilkenin en biiylk akaryakit tireticisi olan Tiipras,

12 Ahmet Bolat, “The Sustamable Journey of Turkish Alrllnes World Finance,

havaciliga-stratejik-adim
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2026 yilina kadar ana tesislerinden birinde 20.000 ton SAF tlretmeyi hedeflemektedir.
Tiipras, nihai yatirim kararina bagl olarak, izmir rafinerisinde yeni bir {inite insa etmeyi
ve bu sayede iiretim kapasitesini yillik 400 bin tona ¢ikarmay1 planlamaktadir.14 SAF
tretimi icin gerekli ham maddelerin giivenilir bigcimde tedarik edilmesini amaciyla, 2024
yilinda Tiryaki Agro ile Tiipras ve bagh sirketi Tupras Trading arasinda ham madde
ticareti ve tedarikine yénelik sézlesmeler imzalanmistir. Uretimde, ikinci nesil bitkisel ve
hayvansal atik yaglardan faydalanilmasi hedeflenmektedir.1> 10 Haziran 2025 tarihinde
ise Tiipras ve THY arasinda imzalanan iyi niyet anlasmasiyla, Tiirkiye’de SAF {iretimi ve
kullanim1 alaninda stratejik bir ortaklik baslatilmistir. Anlasma kapsaminda Tiipras
tarafindan Izmir rafinerisinde iiretilecek SAF1n, THY ucuslarinda kullanilmasi
hedeflenmektedir.1®

Tiirkiye’de SAF tretimine yonelik en somut projelerden bir digeri, DB Tarimsal Enerji
tarafindan TTCL Public ve Honeywell UOP sirketleriyle kurulan is birligiyle hayata
gecirilmektedir. Proje kapsaminda, Honeywell UOP’un Ecofining™ teknolojisinin
kullanilmasi ve yilda 100 bin ton kapasiteye sahip bir SAF iiretim tesisinin kurulmasi
hedeflenmektedir. 8 Ekim 2024 tarihinde Istanbul’da gerceklestirilen imza toreninde, DB
Tarimsal Enerji ile TTCL arasinda tesisin 6n miihendislik tasarimi ve maliyet analizini
kapsayan FEED (Front-End Engineering Design) sozlesmesi imzalanmistir. Ayni térende,
Honeywell UOP ile Ecofining™ lisans sozlesmesi de resmiyet kazanmistir. Boylelikle proje
stireci teknik ve hukuki olarak baslatilmistir. Uretimde tamamen yerli kaynaklardan elde
edilen atiklar ve enerji tarimi Uriinleri ham madde olarak kullanilacaktir. Tesis, yillik
100.000 ton iretim kapasitesiyle glinde yaklasik 397.500 litre SAF iiretimi
gerceklestirebilecektir.17.18

14 Goksel Arda Akkus, “Devletten Net Talimat: Ugaklara SAF Zorunlulugu Resmen Basladi”, Yatirim X, 2
Temmuz 2025, https: //www.yatirimx.com.tr/sirket-haberleri/devletten-net-talimat-ucaklara-saf-
zorunlulugu-resmen-basladi/11839

15 “Tiipras 01 Ocak 2025-31 Mart 2025 Ara Donem Faaliyet Raporu”, Tiipras, 2025,
https://www.tupras.com.tr/assets/uploads/ara-donem-
rapor/2025/tupras 3 aylik ara donem raporu 2025.pdf

16 “Tiipras ve THY'den Siirdiiriilebilirlikte Gii¢ Birligi: Stirdiiriilebilir Havacilik Yakitina Yonelik Iyi Niyet
Anlasmast”, Tiiprags, 10 Haziran 2025, https://www.tupras.com.tr/tr/tuprastan-haberler/tupras-ve-
thyden-surdurulebilirlikte-guc-birligi-surdurulebilir-havacilik-yakitina-yonelik-iyi-niyet-anlasmasi-

17 “TTCL, Honeywell and DB Tarimsal Enerji Collaborate to Develop Sustainable Aviation Fuel Production
Fac111ty in Turkey”, TTCL, 15 Ekim 2025, htt S://www. ttcl com/en/updates/company-

production-facility-in-turkey

18 “DB Tarimsal Enerji Stirdiirtilebilir Havac111k Yakit1 Uretimi icin TTCL ve Honeywell UoP 1le i1k iImzalan
Att1”, DB Tarimsal Enerji, 2025, https: .
surdurulebilir-havacilik-yakiti-uretimi-icin-ttcl-ve-hone Well -uop-ile-ilk-imzalari-atti
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Denizcilik konusunda ise, 5 Nisan 2024 tarihli Resmi Gazete’de yayimlanan “Petrol
Piyasasinda Uygulanacak Teknik Kriterler Hakkinda Yonetmelikte Degisiklik Yapilmasina
Dair Yonetmelik” ile Tiirkiye’de ilk kez biyodizel tiirevi siirdtrtlebilir yakitlarin denizcilik
yakitlariyla harmanlanarak kullanimina resmi olarak izin verilmistir. Yapilan degisiklikle
birlikte, biyoyakitlarin denizcilik sektoriinde alternatif yakit olarak kullanilabilmesinin
onu agillmistir. Yonetmelik kapsaminda, s6z konusu yakitlar1 tanimlayan yeni bir ifade
olan “Siirdiiriilebilir Denizcilik Harmanlama Bileseni (SDHB)” tanimi mevzuata
eklenmistir. Bu bilesen, fosil olmayan kaynaklardan tretilmis, uluslararas: gecerlilige
sahip sturdirtlebilirlik sertifikasina sahip ve denizcilik yakitlariyla harmanlanabilir
nitelikte olmak zorundadir. Ayrica yeni diizenlemeye gore denizcilik yakitlarina biyodizel
eklenmesi halinde, karisim orani ve nihai iirtinde biyoyakit bulundugu bilgisi analiz
raporlarinda agikca belirtilecek; gemi operatoriiniin acgik onay1 olmadan biyodizel iceren
herhangi bir denizcilik yakitinin ikmali yapilamayacak ve harmanlama oran1 %30’a kadar
yasal sinirlar icinde belirlenebilecektir.19.20

9 Temmuz 2024 tarihli ve 32597 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak yiiriirliige giren
“Turk Sivil Havacilik Kanunu ile Bazi Kanunlarda ve 655 Sayili Kanun Hiikmiinde
Kararnamede Degisiklik Yapilmasina Dair Kanun” kapsaminda, 618 sayili Limanlar
Kanunu’'na yeni bir madde eklenmistir. S6z konusu madde ile ticari gemilerin Tirkiye
limanlarina giris ve ¢ikislarinda sebep olduklar: sera gazi emisyonlari i¢in karbon bedeli
alinmasina yonelik yasal dayanak olusturulmustur. Yeni diizenleme uyarinca,
Tiirkiye’deki limanlar1 kullanan ticari gemilerin neden oldugu sera gazi salinimlari
izlenecek, raporlanacak ve dogrulanacaktir. Bu kapsamda gemi sahiplerinden alinacak
emisyon bedelleri, AB Emisyon Ticaret Sistemi’'nin giincel karbon fiyati esas alinarak
hesaplanacaktir. Elde edilen gelir, devlet biitgesine girecek ve yesil denizcilik alaninda Ar-
Ge, doniisim ve yeni gemi yapimi gibi faaliyetlerin desteklenmesi amaciyla
kullanilacaktir.21

Tiirk denizcilik sektoriinde, yakit kaynakl emisyonlarin azaltilmasi amaciyla 6zel sektor
onculigiinde de somut adimlarin atildig1 gériilmektedir. Bu dogrultuda Tiirkiye’de ilk kez
bir gemiye biyoyakit ikmali, 2024 yilinda Tirkiye’'nin 6nde gelen deniz yakiti
tedarikcilerinden Arkas Bunker tarafindan gerceklestirilmistir. “Bio24F” ad1 verilen bu
ozel yakit, Arkas Line’a ait Matilde A isimli konteyner gemisine, yine Arkas biinyesindeki

19 “Denizcilik Sektoériinde Biyoyakit Kullanilabilecek”, TiM, 2024, https://tim.org.tr/tr/denizcilik-
sektorunde-biyoyakit-kullanilabilecek

20 Gokee Topbas, “Ttirkiye, Denizcilik Sektorunde Blyoyaklt Kullanlmlna Ba§lly0r Anadolu A]ans‘I 29 Mart

basliyor 3178067

21 Nazlican Filtekin, “Deniz Tasimaciliginda Yesil Dontisiim: Pohtlkalardan PrOJelere Emisyon Azaltim
Cabalar”, Escarus, 13 Kasim 2024, https:
politikalardan-projelere-emisyon-azaltim- cabalarl/
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Marport Limani'nda ikmal edilmistir. Tamami Tirkiye'deki atiklardan iiretilen
biyobilesen icerigiyle gelistirilen bu yakit sayesinde, geminin yakit sisteminde herhangi
bir teknik degisiklige gerek duyulmadan karbon salimi 6nemli 6l¢iide azaltilmistir. Bu
gelismenin temelinde, Uluslararasi Siirdiirilebilirlik ve Karbon Sertifikas1 (ISCC) ile
giivence altina alinan iiretim ve ikmal siireci yer almaktadir. Arkas Bunker, bu sertifikay1
Tiirkiye’de alan ilk denizcilik yakit1 tedarik¢isi konumundadir. Bio24F, %24 oraninda
kullanilmis bitkisel yag (UCO) ile %76 oraninda ¢ok diistik kiikiirtli fuel oilin (VLSFO)
harmanlanmasi sonucu elde edilmektedir. Biyobileseni basta restoranlar olmak iizere
gida tesislerinden elde edilen atiklardan saglanmaktadir. S6z konusu biyoyakit, yasam
dongusu boyunca geleneksel deniz yakitlarina kiyasla sera gazi salimini kayda deger
olciide azaltma potansiyeline sahiptir.22

Mayis 2024’te Matilde A gemisinde basariyla tamamlanan ilk ikmalin ardindan, diinyanin
onde gelen armatorlerinden Yang Ming’e ait YM Inventive isimli gemiye de Bio24F ikmali
gerceklestirilmistir. Kumport Limani’'nda yapilan bu operasyon, Tiirkiye’de bir armator
dis1 gemiye gerceklestirilen ilk biyoyakit ikmali olmustur.23 2025 yilina gelindiginde
Arkas Bunker, Temmuz-Agustos 2025’te iki biiyiik operasyonla bu faaliyetleri
Olceklendirmistir. 26 Temmuz 2025'te CITROSUCO sirketine ait Carlos Fischer gemisine
500 ton Bio24F yakiti ikmal edilmis; 7 Agustos 2025’te ise Ko¢ Holding istiraki DITAS 1n
T. Adalyn tankerine 185 ton Bio24F ikmali yapilmistir.24

Turkiye ile Avrupa arasinda diizenli yolcu ve yiik tasimacilifi hizmeti sunan Ulusoy
Denizyollari, Avrupa Birligi'nin denizcilik sektériinde karbon salimini azaltmayi
hedefleyen FuelEU Denizcilik Tiiziigli'ne uyum siirecinde deniz yolu tasimaciligi alaninda
faaliyet gosteren diger sirketler 6rnek olabilecek 6nemli bir adim atmistir. Sirket,
Finlandiya merkezli enerji firmasi Gasum tarafindan isletilen FuelEU Denizcilik havuzuna,
uyum hizmetleri alicis1 (offtaker) olarak katilmistir. Bu katilim sayesinde Ulusoy
Denizyollari, ¢evreci yakit kullanimini havuz mekanizmasi yoluyla sistematik bicimde
destekleyerek uyum yiukiimliliiklerini karsilamaya baslamistir. Ulusoy Denizyollari,
Tiirkiye’'nin Cesme Limani ile Italya’nin Trieste Limani arasinda sefer yapan Ro-Ro ve
feribot filosunu isletmektedir. Daha 6nce de aktarildig lizere, FuelEU Denizcilik Tiizigi
uyarinca, briit tonaji 5.000 asan gemilerin 2025 itibariyla kullandiklar1 yakitin karbon
yogunlugunun en az %2 oraninda, 2050 yilina kadar ise %80 oranina kadar azaltilmasi

22 “Arkas Bunker ile Tiirkiye’de Denizcilik Sektoriinde i1k Kez Biyoyakit Kullanimi Baslad1”, ARKAS, 1 Ekim
2024, https://medya.arkas.com.tr/news/arkastan-bir-ilk-arkas-bunkerdan-arkas-linea-arkas-bunker-ile-
turkivede-denizcilik-sektorunde-ilk-kez-biyoyakit-kullanimi-basladiarkas-bunker-ile-turkiyede-
denizcilik-sektorunde-ilk-kez-biyoyakit-kullanimi-basladi

23 “Arkas Bunker’dan Yang Ming’e ilk B1yoyak1t ikmali”, ARKAS, 20 Kasim 2024,

24 “Arkas Bunker dan Citrosuco ve Ditas’a Surduruleblhr Biyoyakit Tedarikleri”, UTIKAD, 12 Agustos 2025,
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gerekmektedir. Gasum’un sundugu ticari havuz modeli, farklh sirketlere ait gemiler
arasinda emisyonlarin gonillii olarak paylasilmasina olanak tanimaktadir. Bu sistem
cercevesinde, biyoyakit kullanan bir geminin sagladig1 fazla emisyon azaltimi, havuza
dahil diger gemilerin uyumu icin kullanilabilmektedir. Ulusoy Denizyollar1 da bu
mekanizma araciligiyla, filosunun tamamini ayni anda diistik karbonlu yakita gegirme
zorunlulugu olmaksizin AB diizenlemelerine uyum saglamaktadir.2526

Denizcilik sektoriintiin yakit donlsimi, sadece gemilerin kullandigl yakitla sinirh
olmayip, liman altyapilarinin da dontsimini gerektirmektedir. Bu baglamda
Turkiye’deki limanlar icinde c¢igir acan bir gelisme, kiy1 elektrigi (shore power)
sistemlerinin devreye girmesidir. Turkiye'nin ilk transit konteyner limani olan Asyaport
(Tekirdag), 2024 yilinda, Onshore Power Supply (OPS) sistemini devreye alarak konteyner
gemilerine karadan enerji temini saglayan ilk Tirk liman1 olmustur. Limanda yanagsik
durumda bulunan gemilerin ihtiya¢ duydugu elektrik, dogrudan karasal sebekeden
saglanarak, gemilerin liman i¢i operasyonlar sirasinda motorlarini ¢alistirma ihtiyacini
ortadan kaldirmakta ve bdylece emisyonlarin 6nemli o6l¢lide azaltilmasina Kkatki
sunmaktadir. Kurulan yeni sistem, ayni anda iki ana hat (mainline) ve {i¢ besleyici (feeder)
gemiye yiiksek voltajli enerji saglayacak kapasiteye sahiptir. Halihazirda liman
operasyonlari tamamen elektrikli ving sistemleri ile yuriitiilmektedir. OPS sisteminin ilk
kullanicisi, MSC'nin Asya ve Avrupa arasindaki TIGER hizmetinde ¢alisan ve 20 bin adet
standart konteyner tasima kapasiteli en biiylik konteyner gemilerinden biri olan MSC
Oscar olmustur. 396 metre uzunlugundaki geminin, limanda gecirdigi 48 saatlik siire
boyunca tiim enerji ihtiyaci, karasal elektrik baglantisi tizerinden karsilanmistir. Yaklagik
10 milyon dolarlik biitceyle hayata gecirilen proje, biiyiik 6l¢iide yerli ekipmanlar ve milli
mithendislik ¢o6ziimleriyle tamamlanmistir.2’ Ayrica, diger biiyiik konteyner ve
kruvaziyer limanlarinda da kiy1 elektrigi uygulamasina yénelik fizibilite calismalarinin
baslatildig1 goriilmektedir. Ornegin, Ege Port Kusadasi’nda kruvaziyer gemilerine kiyidan
elektrik verme sistemi i¢in calisma yiiriitiilmekte; Galataport Istanbul gibi yolcu gemisi
limanlarinda da benzer hazirliklar devam etmektedir.

Sonug ve Degerlendirme

Kiiresel 6lgekte etkisini her gecen giin daha fazla hissettiren iklim krizi, enerji ve ulasim
gibi yiiksek emisyonlu sektorlerde yapisal donlisiimii zorunlu kilmaktadir. Bu baglamda,
ulastirma sektoriniin karbonsuzlastirilmasi yalnizca teknik bir mesele degil, aym

25 “Ulusoy Sealines Joins Gasum’s FuelEU Maritime Pool as Offtaker”, Gasum, 2 Nisan 2025,
https://www.gasum.com/en/news-and-customer-stories/news-and-press-releases/2025 /ulusoy-

sealines-joins-gasums-fueleu-maritime-pool-as-offtaker/

26 “Secure FuelEU Maritime Compliance through Pooling”, Gasum, https://www.gasum.com/en/gas-for-
transport/maritime-transport/pooling/#more-about-pooling

27 Syed Rakin Rahman, “Asyaport first to offer OPS in Tiirkiye”, Port Technology, 30 Ekim 2024,
https://www.porttechnology.org/news/asyaport-first-to-offer-ops-in-turkiye/
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zamanda ticaret, enerji giivenligi ve rekabet giiciiyle de dogrudan iliskili bir stratejik
oncelik haline gelmistir. Ozellikle hava ve deniz yolu tasimacihigl gibi fosil yakitlara
bagimliligr yiiksek ulasim tiirleri i¢in surduriilebilir yakit kullanimi1 hem kiiresel iklim
hedeflerine katki hem de iklim hedeflerinin giderek daha fazla entegre oldugu
uluslararasi ticaretin siirdiiriilebilirligi icin 6nemli bir gereklilik olmaya baslamistir.

AB, bu dontlisiimiin 6nciilerinden biri olarak, 55’e Uyum paketi kapsaminda hava yolu
tasimaciligina yonelik ReFuelEU Havacilik Tuziigl ve deniz yolu tasimaciligina yonelik
FuelEU Denizcilik Tiuzigi’'nu yurirlige koymustur. ReFuelEU Tuziigi, 2025'ten itibaren
AB havaalanlarindan kalkan uguslarda siirdiirilebilir havacilik yakitlarinin asgari
oranlarda kullanilmasini zorunlu kilarken; FuelEU Tuzigi, AB limanlarina ugrayan
gemilerin yakitlarinin karbon yogunlugunu kademeli olarak dusturmesini ve kiyi
elektrifikasyonuna gecisi tesvik etmektedir. Bu diizenlemeler yalnizca AB igindeki
tasimacilik faaliyetlerini degil, AB ile baglantili tiim ticaret yollarini da kapsayarak tigtincti
tilkelerdeki sirketler iizerinde de dolayli ama zorlayic1 bir etki yaratmaktadir. Oyle ki, AB,
diinyanin en biiytik ticaret blogu olmasinin yani sira, hava yolu ile tasinan yolcu hizmetleri
de dahil olmak tizere uluslararasi hizmet ticaretini sekillendiren norm belirleyici bir aktor
konumundadir.

AB ile Gumrtk Birligi iliskisi icinde bulunan, ayni zamanda resmi aday iilke statiisiine
sahip olan Tirkiye, s6z konusu diizenlemelerden dogrudan ve dolayl olarak etkilenen
baslica tg¢ilinci tilkelerden biri olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Tiirkiye'nin AB ile sahip
oldugu derin ekonomik biitlinlesme, yalnizca sanayi tirtinlerini kapsayan mallarin serbest
dolasimina degil, ayn1 zamanda ulastirma, lojistik ve yolcu tasimaciligl hizmetlerinde de
gliclt bir etkilesime dayanmaktadir. Bahse konu bu iliski ve AB’ye olan cografi yakinlik,
Turkiye'yi hem 6nemli bir transit iilke hem de ytliksek yogunluklu ucus ve deniz yolu
trafiginin kesisim noktasi haline getirmistir. Turkiye kalkish veya varish pek ¢ok
uluslararasit hava ve deniz tasimaciligi hatti, dogrudan AB liman ve havaalanlariyla
baglantihdir. Dolayisiyla AB’nin ulastirma kaynakli iklim dtzenlemeleri, Tirkiye
acisindan yalmzca cevresel etkiler bakimindan degil, ayn1 zamanda AB Tek Pazari’'na
erisim, rekabet giicii, tasima maliyetleri ve mevzuat uyumu ytkiimliltkleri bakimindan
da stratejik bir onem tasimaktadir.

Ote yandan, bu déniisiim siireci Tiirkiye acisindan sadece AB’ye uyum saglama
yukimliligiyle simirlh kalmamakta; ayni zamanda uluslararasi1 pazarlarda rekabet
gliclinii artirabilecek stratejik firsatlar da sunmaktadir. Siirdiiriilebilir havacilik ve
denizcilik yakitlarina yonelik kiiresel talebin hizla artmasi, Tiirkiye’'nin bu alanda tiretim,
Ar-Ge ve tedarik zinciri kapasitesini gelistirerek hem AB pazarinda hem de uluslararasi
alanda oOnci tedarik¢i konumuna gelmesini mimkin kilabilecektir. Ayrica, liman
altyapilarinin elektrifikasyonu ve yesil lojistik uygulamalari sayesinde, Tiirkiye'nin dogu-
bati1 ticaret koridorlarinda c¢evreci bir transit merkezi haline gelmesi s6z konusu
olabilecektir.
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