
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

AB’NİN REFUELEU HAVACILIK-FUELEU DENİZCİLİK 
TÜZÜKLERİ VE TÜRKİYE’NİN UYUM SÜRECİ 

DEĞERLENDİRME NOTU  
No. 320 

KASIM 
2025 

Ahmet Emre Usta 
İKV Uzmanı 

İKTİSADİ KALKINMA VAKFI 
Türkiye’nin AB Uzmanı 



  

 
 

1 

AB’nin ReFuelEU Havacılık-FuelEU Denizcilik Tüzükleri ve Türkiye’nin Uyum 
Süreci 

Ahmet Emre Usta, İKV Uzmanı 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Küresel iklim krizinin etkilerini azaltmaya yönelik çabalar, ulaşım sektöründe 
kapsamlı yapısal dönüşümleri zorunlu kılarken; özellikle fosil yakıta bağımlılığı 
yüksek olan hava ve deniz yolu taşımacılığı, bu dönüşümün öncelikli hedef alanları 
arasında yer almaktadır. AB’nin bu alandaki politika yanıtı, 55’e Uyum Paketi 
kapsamında oluşturulan ReFuelEU Havacılık ve FuelEU Denizcilik Tüzükleri 
olmuştur.  

ReFuelEU Havacılık Tüzüğü’nün temel hedefi, sürdürülebilir havacılık yakıtlarının 
(SAF) kullanımını yaygınlaştırmak ve sektörün karbonsuzlaşmasını 
hızlandırmaktır. Tüzük kapsamında 2050 yılına kadar %60’ın üzerinde CO₂ azaltımı 
hedeflenmiş, 2025 itibarıyla AB havaalanlarında sağlanan yakıtların %2’sinin SAF 
içermesi zorunlu hâle getirilmiştir. Uçak işletmecilerine yönelik olarak, yıllık yakıt 
ihtiyacının %90’ının AB havaalanlarından karşılanması yükümlülüğü getirilmiş ve 
“tankering” uygulamasının sınırlandırılması amaçlanmıştır. 

FuelEU Denizcilik Tüzüğü ise Avrupa limanlarına uğrayan 5 bin brüt tonajın 
üzerinde gemiler için kullanılan yakıtların yıllık ortalama sera gazı yoğunluğuna bir 
üst sınır getirmiştir. Sera gazı yoğunluğu azaltım hedefleri 2025’te %2, 2030’da %6, 
2035’te %14,5, 2040’ta %31, 2045’te %62 ve 2050’de %80 olarak belirlenmiştir. 
Limanlarda, yolcu ve konteyner gemileri için 1 Ocak 2030’dan itibaren karadan 
enerji temini ya da sıfır emisyonlu teknolojilerin kullanımı zorunlu olmuştur.  

Türkiye, AB’nin ulaştırma kaynaklı iklim düzenlemelerine uyum sürecinde hem yasal 
altyapısını güçlendirmekte hem de özel sektör uygulamalarını kapsayan somut 
dönüşüm adımlarını hayata geçirmektedir. ReFuelEU Havacılık Tüzüğü’ne uyum 
kapsamında SHT-SAF Talimatı yayımlanmış; emisyon azaltım hedefleri, SAF 
kullanım ve tedarik yükümlülükleri ile “tankering” uygulamasını sınırlayan 
düzenlemeler getirilmiştir. THY, SAF kullanımını yaygınlaştırmak üzere ulusal ve 
uluslararası iş birlikleri geliştirirken, Tüpraş ve DB Tarımsal Enerji gibi şirketler SAF 
üretim altyapısına yatırım yapmaya devam etmektedir. FuelEU Denizcilik Tüzüğü 
ile uyum çerçevesinde ise “Sürdürülebilir Denizcilik Harmanlama Bileşeni” tanımı 
mevzuata eklenmiş, biyoyakıt harmanlanmasına izin verilmiş ve deniz yakıtlarına 
karbon fiyatlandırması uygulanmasının yasal zemini oluşturulmuştur.  

Bu İKV Değerlendirme Notu’nda, AB’nin ReFuelEU Havacılık ve FuelEU Denizcilik 
Tüzükleri çerçevesinde ulaştırma sektörünü karbonsuzlaştırmaya yönelik 
düzenleyici yaklaşımı ele alınmış ve Türkiye’nin bu dönüşüm sürecine uyum 
sağlamak için attığı yasal, kurumsal ve teknik adımlar değerlendirilmiştir. 
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Giriş  

Küresel ölçekte giderek derinleşen iklim krizi, sera gazı emisyonlarının hızla azaltılmasını 

her zamankinden daha acil bir hedef hâline getirmiştir. Bu süreçte en iddialı ve 

dönüştürücü rolü üstlenen aktörlerin başında AB gelmektedir. 11 Aralık 2019’da 

duyurulan Avrupa Yeşil Mutabakatı (European Green Deal), salt bir çevre politikası 

belgesinin çok ötesinde, 2050 yılına kadar dünyanın ilk iklim nötr kıtası olmayı 

hedefleyen yeni bir “yeşil ekonomik düzen” olarak tasarlanmıştır. Bu vizyon, ekonomik 

büyümeyi kaynak kullanımından tamamen ayırmayı, döngüsel bir ekonomiyi inşa etmeyi 

ve bu süreçte “hiç kimseyi geride bırakmayan” adil bir geçişi vadetmektedir.  

Yeşil Mutabakat, yalnızca bir çevre stratejisi değil, aynı zamanda enerji, sanayi, tarım ve 

ulaştırma gibi emisyon yoğun sektörlerde köklü bir yeniden yapılanmayı öngören 

bütünsel bir politika paketidir. Bu politika mimarisi, 29 Temmuz 2021 tarihinde 

yürürlüğe giren Avrupa İklim Yasası ile yasal zemine kavuşturulmuş; AB’nin 2050’de ilk 

iklim nötr kıta olma hedefi bağlayıcı hâle getirilmiştir. 2030 yılına kadar net sera gazı 

emisyonlarının 1990 seviyelerine göre en az %55 azaltılması hedefi ise, bu çerçevenin 

kilometre taşlarından biri olmuştur. Bu hedef doğrultusunda 14 Temmuz 2021 tarihinde 

yayımlanan “55’e Uyum” (Fit for 55) paketinde ulaştırma sektörü özel bir yere ayrılmış; 

mevcut AB iklim ve enerji mevzuatını revize etmeye yönelik birbiriyle bağlantılı 13 teklif 

ve altı yeni yasal düzenleme teklifi kamuoyuna sunulmuştur.  

AB’nin toplam sera gazı emisyonlarının yaklaşık dörtte biri ulaştırma sektöründen 

kaynaklanmakta, bu payın çok büyük kısmı hâlâ fosil yakıt kullanımına dayanmaktadır. 

Bu durum, sektörde yenilenebilir ve düşük karbonlu yakıtların devreye alınmasını bir 

zorunluluk hâline getirmektedir. Tam burada ReFuelEU Havacılık Tüzüğü ve FuelEU 

Denizcilik Tüzüğü, AB’nin ulaştırma emisyonlarını azaltmaya yönelik bu yeni nesil 

düzenleyici yaklaşımının somut yansımaları olarak karşımıza çıkmaktadır. Hava ve deniz 

yolu taşımacılığına ilişkin yürürlüğe koyulan bu tüzükler, emisyon sınırlarını belirleyen, 

yakıt içeriklerine yönelik kademeli azaltım hedeflerini tanımlayan ve alternatif enerji 

kaynaklarının kullanımına dair yükümlülükler getiren çok katmanlı bir düzenleme 

çerçevesi oluşturmuştur. 

Türkiye için ise bu dönüşüm, yalnızca iklim hedefleriyle uyumlu bir kalkınma yoluna 

girme fırsatı sunmakla kalmamakta, aynı zamanda AB ile ticari ilişkilerin kesintisiz 

biçimde devam ettirilebilmesi ve rekabetçiliğin korunabilmesi açısından da stratejik bir 

önem taşımaktadır. Nitekim Türkiye’nin dış ticaretinin neredeyse yarısı AB ile 

gerçekleştirilmekte ve bu ticaretin büyük bir bölümü kara yolu, deniz yolu ve hava yolu 

ulaştırmasına dayanmaktadır. Dolayısıyla AB’de yürürlüğe giren ulaştırma kaynaklı 

karbon düzenlemeleri, Türkiye’nin taşıma filosundan liman altyapılarına, akaryakıt arz 

zincirinden emisyon raporlama sistemlerine kadar geniş bir alanı doğrudan 

etkilemektedir. Bu doğrultuda Türkiye, bir yandan ulusal mevzuat uyumunu sağlayarak 

hava ve deniz yolu taşımacılığındaki yasal boşlukları doldurmakta, diğer yandan da özel 

sektör aktörlerinin öncülüğünde uygulamaya dönük örnek modeller geliştirmektedir.  
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ReFuelEU Havacılık ve FuelEU Denizcilik Tüzükleri 

Hava (%14,4) ve deniz yolu (%13,5) taşımacılığı, AB ulaşım kaynaklı emisyonlarının 

%27,9’unu temsil etmektedir. İlgili sektörler, hâlihazırda neredeyse tamamen fosil 

yakıtlara bağımlı durumdadır. Buna karşın sürdürülebilir ulaşım yakıtları, bu 

sektörlerden kaynaklanan sera gazı emisyonlarının azaltılmasında hayati bir rol 

oynayabilecektir.1 Bu doğrultuda 55’e Uyum paketinin içerdiği tekliflerden ikisi, hava ve 

deniz yolu taşımacılığında yenilenebilir ve düşük karbonlu yakıtların kullanımına yönelik 

olarak tasarlanan ReFuelEU Havacılık Tüzüğü ve FuelEU Denizcilik Tüzüğü olmuştur. 

Yasama sürecinin ardından ReFuelEU Havacılık Tüzüğü 1 Ocak 2024 tarihinde, FuelEU 

Denizcilik Tüzüğü ise 1 Ocak 2025 tarihinde yürürlüğe girmiştir. 

ReFuelEU Havacılık Tüzüğü 

ReFuelEU Havacılık Tüzüğü, havacılık sektöründen kaynaklanan emisyonların 

azaltılmasına yönelik en etkili araçlardan biri olarak öne çıkmakta ve sürdürülebilir 

havacılık yakıtlarının (sustainable aviation fuels-SAF) kullanımının yaygınlaştırılmasını 

hedeflemektedir. Günümüzde bu yakıt türlerinin sektördeki toplam yakıt tüketimi 

içindeki payı yaklaşık %0,05 düzeyindedir.2 Tüzük kapsamında, 2050 yılına kadar 1990 

seviyelerine göre %60’ın üzerinde karbondioksit (CO₂) emisyonu azaltımı 

öngörülmektedir. Ayrıca SAF kullanımının yaygınlaşmasıyla birlikte, kobalt (Co) ve azot 

oksitler (NOx) gibi hava kirleticilerinin azaltılması mümkün olacak, bu da özellikle 

havaalanı çevrelerinde hava kalitesinin önemli ölçüde iyileşmesine katkı sağlayacaktır.3 

ReFuelEU Havacılık Tüzüğü kapsamında, uçak yakıtı tedarikçilerinin 2025 yılından 

itibaren AB havaalanlarındaki işletmecilere sağladıkları tüm yakıtların belirli bir oranda 

SAF içermesi gerekecektir. 2030 itibarıyla bu karışıma asgari bir sentetik yakıt payının da 

dâhil edilmek zorunda olacaktır. Her iki yakıt türüne ilişkin oranların 2050 yılına kadar 

kademeli olarak artırılması öngörülmektedir. Bu doğrultuda, SAF oranı 2025’te %2, 

2030’da %6 ve 2050’de %70 seviyesine çıkarılacaktır. Ayrıca 2030 yılından itibaren 

yakıtların en az %1,2’sinin sentetik yakıt olması zorunluluğu getirilmiştir ve bu oran 

2050’ye kadar %35’e ulaşacaktır. SAF kapsamı, sentetik havacılık yakıtlarını, gelişmiş 

biyoyakıtları, diğer biyolojik kökenli yakıtları ve geri dönüştürülmüş karbon esaslı 

yakıtları içermektedir. Bu karışım yakıtların mevcut motor teknolojileriyle tam uyumlu 

olduğu ve %50’ye kadar SAF oranında sertifikalandırıldığı belirtilmektedir. Sektörde 

 
1 AB Konseyi, “Fit for 55: Increasing the Uptake of Greener Fuels in the Aviation and Maritime Sectors”, 

https://www.consilium.europa.eu/en/infographics/fit-for-55-refueleu-and-fueleu/#0  

2 Avrupa Komisyonu, “ReFuelEU Aviation”, https://transport.ec.europa.eu/transport-

modes/air/environment/refueleu-aviation_en 

3 A.g.e. 

https://www.consilium.europa.eu/en/infographics/fit-for-55-refueleu-and-fueleu/#0
https://transport.ec.europa.eu/transport-modes/air/environment/refueleu-aviation_en
https://transport.ec.europa.eu/transport-modes/air/environment/refueleu-aviation_en
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yürütülen araştırma ve geliştirme faaliyetleri, bu oranı %100’e çıkararak sürdürülebilir 

yakıtların tam potansiyelinin kullanılmasına imkân tanımayı hedeflemektedir.4 

Altını çizmek gerekir ki, ReFuelEU Havacılık Tüzüğünün 3(7)’nci maddesi kapsamında yer 

alan SAF tanımı, Yenilenebilir Enerji Yönergesinde (RED) belirlenen sürdürülebilirlik 

ölçütlerine uygun biçimde hazırlanmıştır. Bu tanım, mevcut motor teknolojileriyle 

uyumlu, “drop-in” olarak adlandırılan yakıtları kapsamaktadır. Buna göre SAF dört ana 

kategori altında sınıflandırılmaktadır: 

1. Sentetik Havacılık Yakıtları: Yenilenebilir hidrojen ile yakalanan karbondan 

üretilen ve yalnızca sıvı formdaki  drop-in yakıtlarla sınırlı olan sentetik yakıtlar. 

2. Gelişmiş Biyoyakıtlar: Atık ve artık malzemelerden elde edilen, RED 

madde 2(34)’te ve Ek IX’un A Bölümünde belirtilen ham maddelere dayanan 

biyoyakıtlar. 

3. Yağ ve Yağlı Maddelerden Üretilen Biyoyakıtlar: RED madde 2(33)’te 

tanımlanan ve Ek IX’un B Bölümünde listelenen ham maddelerden üretilen 

yakıtlar. 

4. Geri Dönüştürülmüş Karbon Havacılık Yakıtları: RED madde 2(33)’te 

tanımlandığı şekliyle, geri dönüştürülmüş karbon kaynaklarından elde edilen 

yakıtlar. 

Buna ek olarak, havacılık yakıtı tedarikçileri, zorunlu asgari oranlara ulaşmak amacıyla 

bazı alternatif seçeneklerden de yararlanabilecektir. Bu kapsamda, ReFuelEU Havacılık 

Tüzüğü’nün 3(16)’ncı maddesinde tanımlandığı üzere, havacılığa yönelik yenilenebilir 

hidrojen kullanımına izin verilmektedir. Ayrıca, fosil olmayan kaynaklardan elde edilen 

ve yaşam döngüsü boyunca en az %70 oranında sera gazı emisyonu azaltımı sağlayan 

yakıtlar da uygun kabul edilecektir. Bu ikinci grup, sentetik düşük karbonlu havacılık 

yakıtları ile düşük karbonlu hidrojen türlerini kapsamaktadır.5 

ReFuelEU Havacılık Tüzüğü çerçevesinde, SAF’ın geliştirilmesi ve kullanımının 

yaygınlaştırılmasına yönelik çeşitli tamamlayıcı tedbirler de hayata geçirilmiştir. AB, 

Uluslararası Sivil Havacılık Örgütü (ICAO) aracılığıyla, dünya genelinde SAF kullanımına 

ilişkin hedeflerin artırılması yönünde aktif rol üstlenmektedir. AB tarafından finanse 

edilen ACT-SAF Projesi kapsamında, 13 Afrika ülkesi ile Hindistan’da fizibilite analizleri 

ve kapasite güçlendirme faaliyetleri yürütülmektedir. SAF, AB’nin dış yatırım ve kalkınma 

politikası aracı olan Küresel Geçit (Global Gateway) girişimi için de stratejik önceliğe sahip 

 
4 AB Konseyi, “RefuelEU Aviation Initiative: Council Adopts New Law to Decarbonise the Aviation Sector”, 9 

Ekim 2023, https://www.consilium.europa.eu/en/press/press-releases/2023/10/09/refueleu-aviation-

initiative-council-adopts-new-law-to-decarbonise-the-aviation-sector/ 

5 A.g.e. 

https://www.consilium.europa.eu/en/press/press-releases/2023/10/09/refueleu-aviation-initiative-council-adopts-new-law-to-decarbonise-the-aviation-sector/
https://www.consilium.europa.eu/en/press/press-releases/2023/10/09/refueleu-aviation-initiative-council-adopts-new-law-to-decarbonise-the-aviation-sector/
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projelerden biri olarak konumlandırılmıştır. Yenilenebilir ve Düşük Karbonlu Yakıtlar 

Değer Zinciri Sanayi İttifakı, SAF’ın tedarik zinciri boyunca aktörler arası iş birliğini 

güçlendirmeyi ve bu alandaki projelerin daha geniş ölçekte hayata geçirilmesini 

desteklemeyi hedeflemektedir. SAF üretimine yönelik yatırımlarda karşılaşılan risklerin 

azaltılabilmesi amacıyla, teknolojik gelişimin tüm evrelerinde finansal destek 

mekanizmaları devreye alınmakta; bu kapsamda Ufuk Avrupa (Horizon Europe), 

İnovasyon Fonu ve InvestEU gibi çeşitli AB finansman araçları aktif şekilde 

kullanılmaktadır. Ayrıca, Devlet Yardımı Kılavuz İlkeleri (CEEAG) çerçevesinde üye 

ülkelerin de SAF üretimini mali olarak desteklemeleri mümkündür. Fosil kökenli kerosen 

ile SAF arasındaki maliyet farkını dengelemek amacıyla, uçak işletmecilerine AB Emisyon 

Ticaret Sistemi (ETS) kapsamında 20 milyon avroluk bir SAF tahsisi sağlanmaktadır. SAF 

üretiminin önündeki idari engellerin kaldırılması ve tesis kurulum süreçlerinin 

hızlandırılması amacıyla, SAF Clearing House adlı bir yapı oluşturulacak; ayrıca Net Sıfır 

Sanayi Yasası (Net Zero Industry Act-NZIA) ile yeni üretim tesislerinin izin ve 

ruhsatlandırma süreçleri kolaylaştırılacaktır.6 

ReFuelEU Havacılık Tüzüğü çerçevesinde, uçak işletmecilerine yönelik olarak, AB 

havaalanlarında yıllık yakıt ihtiyacının en az %90’ının ilgili havaalanından temin edilmesi 

zorunluluğu getirilmiştir. Bu yükümlülük ile, havacılık sektöründe yaygın şekilde 

başvurulan ve çevresel açıdan olumsuz sonuçlar doğuran “tankering” uygulamasının 

önüne geçilmesi hedeflenmektedir. Tankering, yakıt maliyetlerinden tasarruf sağlama 

amacıyla, uçakların daha ucuz yakıt sunan havaalanlarından normal ihtiyacın üzerinde 

yakıt yüklemesi anlamına gelmektedir. Ancak bu uygulama, taşıma ağırlığını artırarak 

uçağın daha fazla yakıt tüketmesine yol açmakta; böylelikle, başlangıçta öngörülen 

ekonomik avantajlara rağmen toplam karbon emisyonlarında artışa neden olmaktadır.7 

Kabul edilebilir sürdürülebilir havacılık yakıtları ve sentetik havacılık yakıtlarının 

kapsamı; sertifikalı biyoyakıtlar, biyolojik olmayan yenilenebilir kaynaklardan üretilen 

yakıtlar (yenilenebilir hidrojen dâhil) ve geri dönüştürülmüş karbon içeren havacılık 

yakıtlarını içermektedir. Bu yakıtların, RED çerçevesinde belirlenen sürdürülebilirlik ve 

emisyon tasarrufu kriterlerini karşılaması gerekmektedir ve gıda ile yem bitkilerinden 

elde edilen biyoyakıtlar hariç tutulmak kaydıyla, maksimum %70’e kadar kullanımına izin 

verilmektedir. Ayrıca, düşük karbonlu havacılık yakıtları (düşük karbonlu hidrojen dâhil), 

ilgili düzenleme kapsamında belirlenen asgari oranlara ulaşılması amacıyla 

kullanılabilecektir.8 

 
6 A.g.e. 

7 AB Konseyi, “RefuelEU Aviation Initiative: Council Adopts New Law to Decarbonise the Aviation Sector”, 9 

Ekim 2023, https://www.consilium.europa.eu/en/press/press-releases/2023/10/09/refueleu-aviation-

initiative-council-adopts-new-law-to-decarbonise-the-aviation-sector/ 

8 A.g.e. 

https://www.consilium.europa.eu/en/press/press-releases/2023/10/09/refueleu-aviation-initiative-council-adopts-new-law-to-decarbonise-the-aviation-sector/
https://www.consilium.europa.eu/en/press/press-releases/2023/10/09/refueleu-aviation-initiative-council-adopts-new-law-to-decarbonise-the-aviation-sector/
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FuelEU Denizcilik Tüzüğü 

Deniz yolu taşımacılığı, mal taşımacılığının en az karbon yoğun seçeneklerinden biri 

olmasına rağmen, küresel CO₂ emisyonlarının yaklaşık %3’ünü temsil etmektedir. Bu 

bağlamda FuelEU Denizcilik Tüzüğü, Avrupa limanlarına uğrayan gemiler tarafından 

kullanılan yakıtların sera gazı içeriğine bir üst sınır getirerek, sürdürülebilir denizcilik 

yakıtlarının kullanımını ve sıfır emisyon teknolojilerinin benimsenmesini teşvik etmek 

için tasarlanmıştır. Tüzüğün ana amacı denizcilik sektöründen kaynaklanan sera gazı 

emisyonlarını azaltırken; deniz trafiğinin kesintisiz ve sorunsuz bir şekilde işlemesini 

sağlamak ve AB Tek Pazarı’nda rekabeti bozabilecek olası dengesizlikleri önlemektir. 

FuelEU Denizcilik Tüzüğü, 5 bin brüt tonajın üzerinde Avrupa limanlarına gelen gemiler 

için kullanılan yakıtın yıllık ortalama sera gazı yoğunluğuna bir üst sınır getirmektedir. 

Bu sınır, gemilerin bayrağından bağımsız olarak uygulanacaktır. Belirlenen hedefler, 

sektörde kullanılan yakıtların sera gazı yoğunluğunun zamanla kademeli olarak 

azalmasını sağlayacaktır. Bu doğrultuda, sektörde kullanılan yakıtların sera gazı 

yoğunluğunda 2025 yılına kadar %2, 2030 yılına kadar %6, 2035 yılına kadar %14,5, 

2040 yılına kadar %31, 2045 yılına kadar %62 ve 2050 yılına kadar %80 oranında bir 

düşüş hedeflenmektedir. Belirlenen hedefler, yalnızca CO₂ emisyonlarını değil, aynı 

zamanda CH₄ ve N₂O emisyonlarını da kapsamaktadır. Bu emisyonlar, yakıtların 

kuyudan-pervaneye (Well-to-Wake-WtW) tüm yaşam döngüsü boyunca 

değerlendirilecektir. Böylece yakıtın üretiminden nihai tüketimine kadar tüm süreçler 

kapsanacaktır. Daha açıklayıcı bir şekilde ifade etmek gerekirse, “kuyudan” (well) kısmı 

yakıtın ham maddesinin çıkarılması, işlenmesi ve taşınması ile bu aşamada ortaya çıkan 

emisyonları kapsarken; “pervaneye” (wake) kısmı gemide kullanılan yakıtın motorlarda 

yanması sırasında açığa çıkan emisyonları içerecektir. Yolcu gemileri ve konteyner 

gemileri, limanlardaki hava kirliliğini azaltmak amacıyla, 1 Ocak 2030 tarihinden itibaren, 

Alternatif Yakıtlar Altyapı Tüzüğü’nün 9’uncu maddesi kapsamına giren limanlarda, 

karadan sağlanan enerji (On-Shore Power Supply-OPS) veya alternatif sıfır emisyon 

teknolojilerini kullanmak zorunda kalacaktır. OPS kapasitesine sahip tüm AB 

limanlarında bu yükümlülük 1 Ocak 2035 tarihinden itibaren geçerli olacaktır. Karadan 

enerji sağlama, gemilerin limanda demirlenmiş durumdayken ihtiyaç duyduğu elektriği, 

gemi motorlarını çalıştırmadan doğrudan limandaki elektrik altyapısından temin 

etmelerini sağlayacaktır.9  

Hedef odaklı ve teknoloji konusunda tarafsız bir yaklaşım benimseyen FuelEU Denizcilik 

Tüzüğü, yenilikçi sürdürülebilir yakıtlar ve enerji dönüşüm teknolojilerinin 

geliştirilmesini teşvik edecektir. Bu çerçevede gemi işletmecilerine, gemi türü veya 

operasyonel profillerine bağlı olarak kullanacakları yakıtlar ve teknolojiler konusunda 

 
9 AB Konseyi, “FuelEU Maritime Initiative: Council Adopts New Law to Decarbonise The Maritime Sector”, 

25 Temmuz 2023, https://www.consilium.europa.eu/en/press/press-releases/2023/07/25/fueleu-

maritime-initiative-council-adopts-new-law-to-decarbonise-the-maritime-sector/ 

https://www.consilium.europa.eu/en/press/press-releases/2023/07/25/fueleu-maritime-initiative-council-adopts-new-law-to-decarbonise-the-maritime-sector/
https://www.consilium.europa.eu/en/press/press-releases/2023/07/25/fueleu-maritime-initiative-council-adopts-new-law-to-decarbonise-the-maritime-sector/
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serbestlik tanınmaktadır. Ayrıca düzenleme, farklı esneklik mekanizmaları sunarak 

mevcut filoların uygun uyum stratejileri bulmasını desteklemekte ve enerji dönüşümüne 

erken yatırım yapan öncülere teşvikler sağlamaktadır.10 

Türkiye’nin ReFuelEU Havacılık ve FuelEU Denizcilik Tüzüklerine Uyumu 

Ülkemiz için en büyük ticaret ortağı olan AB’deki çevresel düzenlemelere uyum sağlaması 

hem ticari ilişkilerin kesintisiz sürdürülebilmesi hem de AB müktesebatına uyum 

çerçevesinde yükümlülüklerini yerine getirmesi açısından kritik bir öneme sahiptir. Bu 

bağlamda Türkiye’nin, özellikle ulaşım ve yük taşımacılığında önemli bir yere sahip olan 

deniz yolu taşımacılığı ile hava yolu taşımacılığında AB’nin önemli yasal 

düzenlemelerinden ReFuelEU Havacılık ve FuelEU Denizcilik Tüzükleri kapsamında 

getirilen yükümlülüklerle uyumlu politikalar geliştirmesi gerekmektedir. 

Türkiye’nin ReFuelEU Havacılık Tüzüğü’ne yönelik en somut yasal adımı, Sivil Havacılık 

Genel Müdürlüğü (SHGM) tarafından 26 Haziran 2025 tarihinde “Sürdürülebilir Havacılık 

Yakıtı Talimatı’nın (SHT-SAF)”11 yayımlanmasıdır. Talimatın amacı, uluslararası havacılık 

faaliyetlerinden kaynaklanan sera gazı emisyonlarının azaltımına katkı sağlamak üzere 

kullanılacak SAF’ların taşıması gereken sürdürülebilirlik kriterlerini, teknik standartlara 

uyumunu, kullanım zorunluluğuna ilişkin kuralları ve teşvik esaslarını belirlemektir. SHT-

SAF Talimatı’nın temel hedefi ise, 2030 yılına kadar uluslararası havacılıktan kaynaklanan 

emisyonların %5 oranında azaltılması hedefiyle uyumlu bir çerçevenin oluşturulmasıdır. 

Kapsam itibarıyla düzenleme dış hat uçuşları gerçekleştiren tüm ulusal ve uluslararası 

hava yolu işleticilerini, havaalanı işletmecilerini, akaryakıt sağlayıcılarını ve Enerji 

Piyasası Düzenleme Kurumu (EPDK) tarafından ilgili konuda lisanslandırılmış aktörleri 

kapsamaktadır. Türkiye kalkışlı uçuşlar ile Uluslararası Sivil Havacılık Teşkilatı 

Uluslararası Havacılık için Karbon Dengeleme ve Azaltma Sistemi (ICAO CORSIA) 

çerçevesinde tanımlanan ülkelere gerçekleştirilen seferler bu düzenleme kapsamındadır.  

SHT-SAF çerçevesinde sürdürülebilir havacılık yakıtı, fosil olmayan kaynaklardan 

üretilen, hava taşıtlarında herhangi bir teknik değişikliğe gerek duyulmaksızın jet yakıtı 

ile harmanlanarak kullanılabilen ve ulusal ya da uluslararası düzeyde belirlenmiş 

sürdürülebilirlik kriterlerini karşılayan akaryakıt olarak tanımlanmıştır. Tanım, ICAO’nun 

CORSIA programına dayanan teknik gereklilikler ile tam uyum göstermektedir. 

Talimat uyarınca, SHGM her yılın üçüncü çeyreği bitmeden, litre başına sağlanması 

gereken asgari emisyon azaltım miktarını resmî internet sitesinde ilan edecektir. 

 
10 Avrupa Komisyonu, “Decarbonising Maritime Transport-FuelEU Maritime”, 

https://transport.ec.europa.eu/transport-modes/maritime/decarbonising-maritime-transport-fueleu-

maritime_en  

11 İlgili Talimata ulaşmak için: 

https://web.shgm.gov.tr/documents/sivilhavacilik/files/mevzuat/sektorel/taslaklar/2022/SHT-SAF.pdf  

https://transport.ec.europa.eu/transport-modes/maritime/decarbonising-maritime-transport-fueleu-maritime_en
https://transport.ec.europa.eu/transport-modes/maritime/decarbonising-maritime-transport-fueleu-maritime_en
https://web.shgm.gov.tr/documents/sivilhavacilik/files/mevzuat/sektorel/taslaklar/2022/SHT-SAF.pdf
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Belirlenen bu azaltım değerini karşılayan SAF karışımlı yakıt, bir önceki yılın arz 

miktarının altına düşmeyecek şekilde akaryakıt tedarikçileri tarafından pazara 

sunulacak; hava yolu işleticileri ise aynı miktarı tüketmekle yükümlü olacaktır. Bu 

düzenleme tedarik ve kullanım ayağında zorunlu bir planlama ve uygulama yükümlülüğü 

getirmektedir. Ayrıca, Türkiye kalkışlı uçuşlarda hava yolu işleticilerinin ihtiyaç duyduğu 

jet yakıtının en az %90’ının ilgili havaalanından ikmal edilmesi zorunlu kılınarak, AB’de 

yasaklanması hedeflenen “tankering” uygulamasının Türkiye’de de sınırlandırılması 

amaçlanmıştır. 

Türk Hava Yolları (THY), sürdürülebilir havacılığa geçiş sürecinde Türkiye’nin en önde 

gelen kurumsal aktörlerinden biri olarak öne çıkmaktadır. Şirket, Türkiye’nin 2053 net 

sıfır taahhüdü ve Paris Anlaşması kapsamındaki yükümlülükleri doğrultusunda 2050 

yılına kadar “karbon nötr hava yolu” olma hedefini benimsemiş ve bu hedefi büyüme 

stratejisinin temel taşı hâline getirmiştir. Bu kapsamda filonun modernizasyonu, 

yenilenebilir enerji kaynaklarının kullanımı, sürdürülebilir havacılık yakıtlarının 

entegrasyonu ve emisyon dengeleme programları gibi çok boyutlu bir yaklaşım 

benimsenmiştir. Şubat 2022’de ilk SAF’lı uçuşunu gerçekleştiren THY, bu yakıtların 

kullanımını yaygınlaştırmış, aynı zamanda üretim ve tedarik süreçlerinde iş birliğini 

artırmak üzere küresel girişimlerde aktif rol almıştır. THY, 2023 yılında Boeing ve 

İstanbul Teknik Üniversitesi iş birliğiyle Türkiye’nin ilk sürdürülebilir havacılık 

platformunu kurarak bu alandaki kurumsal altyapının gelişimine katkı sağlamıştır. Ayrıca 

THY, “Küresel SAF Deklarasyonu”na imza atan ilk Türk şirketlerinden biri olarak, 

havacılık sektörünün karbonsuzlaşmasına yönelik uluslararası taahhüdünü bir ileri 

boyuta taşımıştır.12 

Türkiye’de SAF kullanımının kurumsallaşmasına yönelik atılan önemli adımlardan biri, 

13 Ağustos 2025 tarihinde Türk Hava Yolları ile SOCAR Türkiye arasında imzalanan 

Sürdürülebilir Havacılık Yakıtı Mutabakat Zaptı (MoU) olmuştur. İstanbul’da düzenlenen 

törende iki kurumun üst düzey yöneticilerinin katılımıyla imzalanan anlaşma, Türkiye’nin 

havacılık ve enerji sektörleri arasında SAF üretimi, tedariki ve operasyonlara 

entegrasyonu bakımından stratejik bir iş birliğinin temellerini atmıştır. Mutabakat ile 

hâlihazırda yürütülen jet yakıtı tedarik ilişkisi SAF alanına taşınırken, söz konusu iş birliği, 

SAF üretim kapasitesinin geliştirilmesi ve operasyonel uygulamalara entegrasyonu 

yönünde ortak çalışma alanlarını da kapsamaktadır.13 

Zorunlu SAF kullanımının devreye girmesi, Türkiye’deki rafineri ve enerji şirketlerini de 

harekete geçirmiştir. Bu kapsamda ülkenin en büyük akaryakıt üreticisi olan Tüpraş, 

 
12 Ahmet Bolat, “The Sustainable Journey of Turkish Airlines”, World Finance, 

https://www.worldfinance.com/strategy/the-sustainable-journey-of-turkish-airlines  

13 “SOCAR Türkiye ve Türk Hava Yolları’ndan Sürdürülebilir Havacılığa Stratejik Adım”, SOCAR, 13 Ağustos 

2025, https://www.socar.com.tr/basin-bultenleri/socar-turkiye-ve-turk-hava-yollarindan-surdurulebilir-

havaciliga-stratejik-adim 

https://www.worldfinance.com/strategy/the-sustainable-journey-of-turkish-airlines
https://www.socar.com.tr/basin-bultenleri/socar-turkiye-ve-turk-hava-yollarindan-surdurulebilir-havaciliga-stratejik-adim
https://www.socar.com.tr/basin-bultenleri/socar-turkiye-ve-turk-hava-yollarindan-surdurulebilir-havaciliga-stratejik-adim
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2026 yılına kadar ana tesislerinden birinde 20.000 ton SAF üretmeyi hedeflemektedir. 

Tüpraş, nihai yatırım kararına bağlı olarak, İzmir rafinerisinde yeni bir ünite inşa etmeyi 

ve bu sayede üretim kapasitesini yıllık 400 bin tona çıkarmayı planlamaktadır.14 SAF 

üretimi için gerekli ham maddelerin güvenilir biçimde tedarik edilmesini amacıyla, 2024 

yılında Tiryaki Agro ile Tüpraş ve bağlı şirketi Tupras Trading arasında ham madde 

ticareti ve tedarikine yönelik sözleşmeler imzalanmıştır. Üretimde, ikinci nesil bitkisel ve 

hayvansal atık yağlardan faydalanılması hedeflenmektedir.15 10 Haziran 2025 tarihinde 

ise Tüpraş ve THY arasında imzalanan iyi niyet anlaşmasıyla, Türkiye’de SAF üretimi ve 

kullanımı alanında stratejik bir ortaklık başlatılmıştır. Anlaşma kapsamında Tüpraş 

tarafından İzmir rafinerisinde üretilecek SAF’ın, THY uçuşlarında kullanılması 

hedeflenmektedir.16 

Türkiye’de SAF üretimine yönelik en somut projelerden bir diğeri, DB Tarımsal Enerji 

tarafından TTCL Public ve Honeywell UOP şirketleriyle kurulan iş birliğiyle hayata 

geçirilmektedir. Proje kapsamında, Honeywell UOP’un Ecofining™ teknolojisinin 

kullanılması ve yılda 100 bin ton kapasiteye sahip bir SAF üretim tesisinin kurulması 

hedeflenmektedir. 8 Ekim 2024 tarihinde İstanbul’da gerçekleştirilen imza töreninde, DB 

Tarımsal Enerji ile TTCL arasında tesisin ön mühendislik tasarımı ve maliyet analizini 

kapsayan FEED (Front-End Engineering Design) sözleşmesi imzalanmıştır. Aynı törende, 

Honeywell UOP ile Ecofining™ lisans sözleşmesi de resmiyet kazanmıştır. Böylelikle proje 

süreci teknik ve hukuki olarak başlatılmıştır. Üretimde tamamen yerli kaynaklardan elde 

edilen atıklar ve enerji tarımı ürünleri ham madde olarak kullanılacaktır. Tesis, yıllık 

100.000 ton üretim kapasitesiyle günde yaklaşık 397.500 litre SAF üretimi 

gerçekleştirebilecektir.17,18 

 
14 Göksel Arda Akkuş, “Devletten Net Talimat: Uçaklara SAF Zorunluluğu Resmen Başladı”, Yatırım X, 2 

Temmuz 2025, https://www.yatirimx.com.tr/sirket-haberleri/devletten-net-talimat-ucaklara-saf-

zorunlulugu-resmen-basladi/11839  

15 “Tüpraş 01 Ocak 2025-31 Mart 2025 Ara Dönem Faaliyet Raporu”, Tüpraş, 2025, 

https://www.tupras.com.tr/assets/uploads/ara-donem-

rapor/2025/tupras_3_aylik_ara_donem_raporu_2025.pdf  

16 “Tüpraş ve THY’den Sürdürülebilirlikte Güç Birliği: Sürdürülebilir Havacılık Yakıtına Yönelik İyi Niyet 

Anlaşması”, Tüpraş, 10 Haziran 2025, https://www.tupras.com.tr/tr/tuprastan-haberler/tupras-ve-

thyden-surdurulebilirlikte-guc-birligi-surdurulebilir-havacilik-yakitina-yonelik-iyi-niyet-anlasmasi-  

17 “TTCL, Honeywell and DB Tarımsal Enerji Collaborate to Develop Sustainable Aviation Fuel Production 

Facility in Turkey”, TTCL, 15 Ekim 2025, https://www.ttcl.com/en/updates/company-

activities/1387/ttcl-honeywell-and-db-tarimsal-enerji-collaborate-to-develop-sustainable-aviation-fuel-

production-facility-in-turkey  

18 “DB Tarımsal Enerji Sürdürülebilir Havacılık Yakıtı Üretimi için TTCL ve Honeywell UOP ile İlk İmzaları 

Attı”, DB Tarımsal Enerji, 2025, https://dbtarimsalenerji.com.tr/haberler/db-tarimsal-enerji-

surdurulebilir-havacilik-yakiti-uretimi-icin-ttcl-ve-honeywell-uop-ile-ilk-imzalari-atti  

https://www.yatirimx.com.tr/sirket-haberleri/devletten-net-talimat-ucaklara-saf-zorunlulugu-resmen-basladi/11839
https://www.yatirimx.com.tr/sirket-haberleri/devletten-net-talimat-ucaklara-saf-zorunlulugu-resmen-basladi/11839
https://www.tupras.com.tr/assets/uploads/ara-donem-rapor/2025/tupras_3_aylik_ara_donem_raporu_2025.pdf
https://www.tupras.com.tr/assets/uploads/ara-donem-rapor/2025/tupras_3_aylik_ara_donem_raporu_2025.pdf
https://www.tupras.com.tr/tr/tuprastan-haberler/tupras-ve-thyden-surdurulebilirlikte-guc-birligi-surdurulebilir-havacilik-yakitina-yonelik-iyi-niyet-anlasmasi-
https://www.tupras.com.tr/tr/tuprastan-haberler/tupras-ve-thyden-surdurulebilirlikte-guc-birligi-surdurulebilir-havacilik-yakitina-yonelik-iyi-niyet-anlasmasi-
https://www.ttcl.com/en/updates/company-activities/1387/ttcl-honeywell-and-db-tarimsal-enerji-collaborate-to-develop-sustainable-aviation-fuel-production-facility-in-turkey
https://www.ttcl.com/en/updates/company-activities/1387/ttcl-honeywell-and-db-tarimsal-enerji-collaborate-to-develop-sustainable-aviation-fuel-production-facility-in-turkey
https://www.ttcl.com/en/updates/company-activities/1387/ttcl-honeywell-and-db-tarimsal-enerji-collaborate-to-develop-sustainable-aviation-fuel-production-facility-in-turkey
https://dbtarimsalenerji.com.tr/haberler/db-tarimsal-enerji-surdurulebilir-havacilik-yakiti-uretimi-icin-ttcl-ve-honeywell-uop-ile-ilk-imzalari-atti
https://dbtarimsalenerji.com.tr/haberler/db-tarimsal-enerji-surdurulebilir-havacilik-yakiti-uretimi-icin-ttcl-ve-honeywell-uop-ile-ilk-imzalari-atti
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Denizcilik konusunda ise, 5 Nisan 2024 tarihli Resmî Gazete’de yayımlanan “Petrol 

Piyasasında Uygulanacak Teknik Kriterler Hakkında Yönetmelikte Değişiklik Yapılmasına 

Dair Yönetmelik” ile Türkiye’de ilk kez biyodizel türevi sürdürülebilir yakıtların denizcilik 

yakıtlarıyla harmanlanarak kullanımına resmî olarak izin verilmiştir. Yapılan değişiklikle 

birlikte, biyoyakıtların denizcilik sektöründe alternatif yakıt olarak kullanılabilmesinin 

önü açılmıştır. Yönetmelik kapsamında, söz konusu yakıtları tanımlayan yeni bir ifade 

olan “Sürdürülebilir Denizcilik Harmanlama Bileşeni (SDHB)” tanımı mevzuata 

eklenmiştir. Bu bileşen, fosil olmayan kaynaklardan üretilmiş, uluslararası geçerliliğe 

sahip sürdürülebilirlik sertifikasına sahip ve denizcilik yakıtlarıyla harmanlanabilir 

nitelikte olmak zorundadır. Ayrıca yeni düzenlemeye göre denizcilik yakıtlarına biyodizel 

eklenmesi hâlinde, karışım oranı ve nihai üründe biyoyakıt bulunduğu bilgisi analiz 

raporlarında açıkça belirtilecek; gemi operatörünün açık onayı olmadan biyodizel içeren 

herhangi bir denizcilik yakıtının ikmali yapılamayacak ve harmanlama oranı %30’a kadar 

yasal sınırlar içinde belirlenebilecektir.19,20 

9 Temmuz 2024 tarihli ve 32597 sayılı Resmî Gazete’de yayımlanarak yürürlüğe giren 

“Türk Sivil Havacılık Kanunu ile Bazı Kanunlarda ve 655 Sayılı Kanun Hükmünde 

Kararnamede Değişiklik Yapılmasına Dair Kanun” kapsamında, 618 sayılı Limanlar 

Kanunu’na yeni bir madde eklenmiştir. Söz konusu madde ile ticari gemilerin Türkiye 

limanlarına giriş ve çıkışlarında sebep oldukları sera gazı emisyonları için karbon bedeli 

alınmasına yönelik yasal dayanak oluşturulmuştur. Yeni düzenleme uyarınca, 

Türkiye’deki limanları kullanan ticari gemilerin neden olduğu sera gazı salınımları 

izlenecek, raporlanacak ve doğrulanacaktır. Bu kapsamda gemi sahiplerinden alınacak 

emisyon bedelleri, AB Emisyon Ticaret Sistemi’nin güncel karbon fiyatı esas alınarak 

hesaplanacaktır. Elde edilen gelir, devlet bütçesine girecek ve yeşil denizcilik alanında Ar-

Ge, dönüşüm ve yeni gemi yapımı gibi faaliyetlerin desteklenmesi amacıyla 

kullanılacaktır.21 

Türk denizcilik sektöründe, yakıt kaynaklı emisyonların azaltılması amacıyla özel sektör 

öncülüğünde de somut adımların atıldığı görülmektedir. Bu doğrultuda Türkiye’de ilk kez 

bir gemiye biyoyakıt ikmali, 2024 yılında Türkiye’nin önde gelen deniz yakıtı 

tedarikçilerinden Arkas Bunker tarafından gerçekleştirilmiştir. “Bio24F” adı verilen bu 

özel yakıt, Arkas Line’a ait Matilde A isimli konteyner gemisine, yine Arkas bünyesindeki 

 
19 “Denizcilik Sektöründe Biyoyakıt Kullanılabilecek”, TİM, 2024, https://tim.org.tr/tr/denizcilik-

sektorunde-biyoyakit-kullanilabilecek  

20 Gökçe Topbaş, “Türkiye, Denizcilik Sektöründe Biyoyakıt Kullanımına Başlıyor”, Anadolu Ajansı, 29 Mart 

2024, https://www.aa.com.tr/tr/ekonomi/turkiye-denizcilik-sektorunde-biyoyakit-kullanimina-

basliyor/3178067  

21 Nazlıcan Filtekin, “Deniz Taşımacılığında Yeşil Dönüşüm: Politikalardan Projelere Emisyon Azaltım 

Çabaları”, Escarus, 13 Kasım 2024, https://escarus.com/deniz-tasimaciliginda-yesil-donusum-

politikalardan-projelere-emisyon-azaltim-cabalari/  

https://tim.org.tr/tr/denizcilik-sektorunde-biyoyakit-kullanilabilecek
https://tim.org.tr/tr/denizcilik-sektorunde-biyoyakit-kullanilabilecek
https://www.aa.com.tr/tr/ekonomi/turkiye-denizcilik-sektorunde-biyoyakit-kullanimina-basliyor/3178067
https://www.aa.com.tr/tr/ekonomi/turkiye-denizcilik-sektorunde-biyoyakit-kullanimina-basliyor/3178067
https://escarus.com/deniz-tasimaciliginda-yesil-donusum-politikalardan-projelere-emisyon-azaltim-cabalari/
https://escarus.com/deniz-tasimaciliginda-yesil-donusum-politikalardan-projelere-emisyon-azaltim-cabalari/
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Marport Limanı’nda ikmal edilmiştir. Tamamı Türkiye’deki atıklardan üretilen 

biyobileşen içeriğiyle geliştirilen bu yakıt sayesinde, geminin yakıt sisteminde herhangi 

bir teknik değişikliğe gerek duyulmadan karbon salımı önemli ölçüde azaltılmıştır. Bu 

gelişmenin temelinde, Uluslararası Sürdürülebilirlik ve Karbon Sertifikası (ISCC) ile 

güvence altına alınan üretim ve ikmal süreci yer almaktadır. Arkas Bunker, bu sertifikayı 

Türkiye’de alan ilk denizcilik yakıtı tedarikçisi konumundadır. Bio24F, %24 oranında 

kullanılmış bitkisel yağ (UCO) ile %76 oranında çok düşük kükürtlü fuel oilin (VLSFO) 

harmanlanması sonucu elde edilmektedir. Biyobileşeni başta restoranlar olmak üzere 

gıda tesislerinden elde edilen atıklardan sağlanmaktadır. Söz konusu biyoyakıt, yaşam 

döngüsü boyunca geleneksel deniz yakıtlarına kıyasla sera gazı salımını kayda değer 

ölçüde azaltma potansiyeline sahiptir.22 

Mayıs 2024’te Matilde A gemisinde başarıyla tamamlanan ilk ikmalin ardından, dünyanın 

önde gelen armatörlerinden Yang Ming’e ait YM Inventive isimli gemiye de Bio24F ikmali 

gerçekleştirilmiştir. Kumport Limanı’nda yapılan bu operasyon, Türkiye’de bir armatör 

dışı gemiye gerçekleştirilen ilk biyoyakıt ikmali olmuştur.23 2025 yılına gelindiğinde 

Arkas Bunker, Temmuz-Ağustos 2025’te iki büyük operasyonla bu faaliyetleri 

ölçeklendirmiştir. 26 Temmuz 2025’te CITROSUCO şirketine ait Carlos Fischer gemisine 

500 ton Bio24F yakıtı ikmal edilmiş; 7 Ağustos 2025’te ise Koç Holding iştiraki DİTAŞ’ın 

T. Adalyn tankerine 185 ton Bio24F ikmali yapılmıştır.24 

Türkiye ile Avrupa arasında düzenli yolcu ve yük taşımacılığı hizmeti sunan Ulusoy 

Denizyolları, Avrupa Birliği’nin denizcilik sektöründe karbon salımını azaltmayı 

hedefleyen FuelEU Denizcilik Tüzüğü’ne uyum sürecinde deniz yolu taşımacılığı alanında 

faaliyet gösteren diğer şirketler örnek olabilecek önemli bir adım atmıştır. Şirket, 

Finlandiya merkezli enerji firması Gasum tarafından işletilen FuelEU Denizcilik havuzuna, 

uyum hizmetleri alıcısı (offtaker) olarak katılmıştır. Bu katılım sayesinde Ulusoy 

Denizyolları, çevreci yakıt kullanımını havuz mekanizması yoluyla sistematik biçimde 

destekleyerek uyum yükümlülüklerini karşılamaya başlamıştır. Ulusoy Denizyolları, 

Türkiye’nin Çeşme Limanı ile İtalya’nın Trieste Limanı arasında sefer yapan Ro-Ro ve 

feribot filosunu işletmektedir. Daha önce de aktarıldığı üzere, FuelEU Denizcilik Tüzüğü 

uyarınca, brüt tonajı 5.000 aşan gemilerin 2025 itibarıyla kullandıkları yakıtın karbon 

yoğunluğunun en az %2 oranında, 2050 yılına kadar ise %80 oranına kadar azaltılması 

 
22 “Arkas Bunker ile Türkiye’de Denizcilik Sektöründe İlk Kez Biyoyakıt Kullanımı Başladı”, ARKAS, 1 Ekim 

2024, https://medya.arkas.com.tr/news/arkastan-bir-ilk-arkas-bunkerdan-arkas-linea-arkas-bunker-ile-

turkiyede-denizcilik-sektorunde-ilk-kez-biyoyakit-kullanimi-basladiarkas-bunker-ile-turkiyede-

denizcilik-sektorunde-ilk-kez-biyoyakit-kullanimi-basladi  

23 “Arkas Bunker’dan Yang Ming’e İlk Biyoyakıt İkmali”, ARKAS, 20 Kasım 2024, 

https://medya.arkas.com.tr/news/arkas-bunkerdan-yang-minge-ilk-biyoyakit-ikmali-1734420172  

24 “Arkas Bunker’dan Citrosuco ve Ditaş’a Sürdürülebilir Biyoyakıt Tedarikleri”, UTİKAD, 12 Ağustos 2025, 

https://www.utikad.org.tr/Detay/Sektor-Haberleri/38248/arkas-bunker-dan-citrosuco-ve-ditas-a-

surdurulebilir-biyoyakit-tedarikleri  

https://medya.arkas.com.tr/news/arkastan-bir-ilk-arkas-bunkerdan-arkas-linea-arkas-bunker-ile-turkiyede-denizcilik-sektorunde-ilk-kez-biyoyakit-kullanimi-basladiarkas-bunker-ile-turkiyede-denizcilik-sektorunde-ilk-kez-biyoyakit-kullanimi-basladi
https://medya.arkas.com.tr/news/arkastan-bir-ilk-arkas-bunkerdan-arkas-linea-arkas-bunker-ile-turkiyede-denizcilik-sektorunde-ilk-kez-biyoyakit-kullanimi-basladiarkas-bunker-ile-turkiyede-denizcilik-sektorunde-ilk-kez-biyoyakit-kullanimi-basladi
https://medya.arkas.com.tr/news/arkastan-bir-ilk-arkas-bunkerdan-arkas-linea-arkas-bunker-ile-turkiyede-denizcilik-sektorunde-ilk-kez-biyoyakit-kullanimi-basladiarkas-bunker-ile-turkiyede-denizcilik-sektorunde-ilk-kez-biyoyakit-kullanimi-basladi
https://medya.arkas.com.tr/news/arkas-bunkerdan-yang-minge-ilk-biyoyakit-ikmali-1734420172
https://www.utikad.org.tr/Detay/Sektor-Haberleri/38248/arkas-bunker-dan-citrosuco-ve-ditas-a-surdurulebilir-biyoyakit-tedarikleri
https://www.utikad.org.tr/Detay/Sektor-Haberleri/38248/arkas-bunker-dan-citrosuco-ve-ditas-a-surdurulebilir-biyoyakit-tedarikleri
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gerekmektedir. Gasum’un sunduğu ticari havuz modeli, farklı şirketlere ait gemiler 

arasında emisyonların gönüllü olarak paylaşılmasına olanak tanımaktadır. Bu sistem 

çerçevesinde, biyoyakıt kullanan bir geminin sağladığı fazla emisyon azaltımı, havuza 

dâhil diğer gemilerin uyumu için kullanılabilmektedir. Ulusoy Denizyolları da bu 

mekanizma aracılığıyla, filosunun tamamını aynı anda düşük karbonlu yakıta geçirme 

zorunluluğu olmaksızın AB düzenlemelerine uyum sağlamaktadır.25,26 

Denizcilik sektörünün yakıt dönüşümü, sadece gemilerin kullandığı yakıtla sınırlı 

olmayıp, liman altyapılarının da dönüşümünü gerektirmektedir. Bu bağlamda 

Türkiye’deki limanlar içinde çığır açan bir gelişme, kıyı elektriği (shore power) 

sistemlerinin devreye girmesidir. Türkiye’nin ilk transit konteyner limanı olan Asyaport 

(Tekirdağ), 2024 yılında, Onshore Power Supply (OPS) sistemini devreye alarak konteyner 

gemilerine karadan enerji temini sağlayan ilk Türk limanı olmuştur. Limanda yanaşık 

durumda bulunan gemilerin ihtiyaç duyduğu elektrik, doğrudan karasal şebekeden 

sağlanarak, gemilerin liman içi operasyonlar sırasında motorlarını çalıştırma ihtiyacını 

ortadan kaldırmakta ve böylece emisyonların önemli ölçüde azaltılmasına katkı 

sunmaktadır. Kurulan yeni sistem, aynı anda iki ana hat (mainline) ve üç besleyici (feeder) 

gemiye yüksek voltajlı enerji sağlayacak kapasiteye sahiptir. Hâlihazırda liman 

operasyonları tamamen elektrikli vinç sistemleri ile yürütülmektedir. OPS sisteminin ilk 

kullanıcısı, MSC’nin Asya ve Avrupa arasındaki TIGER hizmetinde çalışan ve 20 bin adet 

standart konteyner taşıma kapasiteli en büyük konteyner gemilerinden biri olan MSC 

Oscar olmuştur. 396 metre uzunluğundaki geminin, limanda geçirdiği 48 saatlik süre 

boyunca tüm enerji ihtiyacı, karasal elektrik bağlantısı üzerinden karşılanmıştır. Yaklaşık 

10 milyon dolarlık bütçeyle hayata geçirilen proje, büyük ölçüde yerli ekipmanlar ve millî 

mühendislik çözümleriyle tamamlanmıştır.27 Ayrıca, diğer büyük konteyner ve 

kruvaziyer limanlarında da kıyı elektriği uygulamasına yönelik fizibilite çalışmalarının 

başlatıldığı görülmektedir. Örneğin, Ege Port Kuşadası’nda kruvaziyer gemilerine kıyıdan 

elektrik verme sistemi için çalışma yürütülmekte; Galataport İstanbul gibi yolcu gemisi 

limanlarında da benzer hazırlıklar devam etmektedir. 

Sonuç ve Değerlendirme 

Küresel ölçekte etkisini her geçen gün daha fazla hissettiren iklim krizi, enerji ve ulaşım 

gibi yüksek emisyonlu sektörlerde yapısal dönüşümü zorunlu kılmaktadır. Bu bağlamda, 

ulaştırma sektörünün karbonsuzlaştırılması yalnızca teknik bir mesele değil, aynı 

 
25 “Ulusoy Sealines Joins Gasum’s FuelEU Maritime Pool as Offtaker”, Gasum, 2 Nisan 2025, 

https://www.gasum.com/en/news-and-customer-stories/news-and-press-releases/2025/ulusoy-

sealines-joins-gasums-fueleu-maritime-pool-as-offtaker/  

26 “Secure FuelEU Maritime Compliance through Pooling”, Gasum, https://www.gasum.com/en/gas-for-

transport/maritime-transport/pooling/#more-about-pooling  

27 Syed Rakin Rahman, “Asyaport first to offer OPS in Türkiye”, Port Technology, 30 Ekim 2024, 

https://www.porttechnology.org/news/asyaport-first-to-offer-ops-in-turkiye/  

https://www.gasum.com/en/news-and-customer-stories/news-and-press-releases/2025/ulusoy-sealines-joins-gasums-fueleu-maritime-pool-as-offtaker/
https://www.gasum.com/en/news-and-customer-stories/news-and-press-releases/2025/ulusoy-sealines-joins-gasums-fueleu-maritime-pool-as-offtaker/
https://www.gasum.com/en/gas-for-transport/maritime-transport/pooling/#more-about-pooling
https://www.gasum.com/en/gas-for-transport/maritime-transport/pooling/#more-about-pooling
https://www.porttechnology.org/news/asyaport-first-to-offer-ops-in-turkiye/


  

 
 

13 

zamanda ticaret, enerji güvenliği ve rekabet gücüyle de doğrudan ilişkili bir stratejik 

öncelik hâline gelmiştir. Özellikle hava ve deniz yolu taşımacılığı gibi fosil yakıtlara 

bağımlılığı yüksek ulaşım türleri için sürdürülebilir yakıt kullanımı hem küresel iklim 

hedeflerine katkı hem de iklim hedeflerinin giderek daha fazla entegre olduğu 

uluslararası ticaretin sürdürülebilirliği için önemli bir gereklilik olmaya başlamıştır.  

AB, bu dönüşümün öncülerinden biri olarak, 55’e Uyum paketi kapsamında hava yolu 

taşımacılığına yönelik ReFuelEU Havacılık Tüzüğü ve deniz yolu taşımacılığına yönelik 

FuelEU Denizcilik Tüzüğü’nü yürürlüğe koymuştur. ReFuelEU Tüzüğü, 2025’ten itibaren 

AB havaalanlarından kalkan uçuşlarda sürdürülebilir havacılık yakıtlarının asgari 

oranlarda kullanılmasını zorunlu kılarken; FuelEU Tüzüğü, AB limanlarına uğrayan 

gemilerin yakıtlarının karbon yoğunluğunu kademeli olarak düşürmesini ve kıyı 

elektrifikasyonuna geçişi teşvik etmektedir. Bu düzenlemeler yalnızca AB içindeki 

taşımacılık faaliyetlerini değil, AB ile bağlantılı tüm ticaret yollarını da kapsayarak üçüncü 

ülkelerdeki şirketler üzerinde de dolaylı ama zorlayıcı bir etki yaratmaktadır. Öyle ki, AB, 

dünyanın en büyük ticaret bloğu olmasının yanı sıra, hava yolu ile taşınan yolcu hizmetleri 

de dâhil olmak üzere uluslararası hizmet ticaretini şekillendiren norm belirleyici bir aktör 

konumundadır. 

AB ile Gümrük Birliği ilişkisi içinde bulunan, aynı zamanda resmî aday ülke statüsüne 

sahip olan Türkiye, söz konusu düzenlemelerden doğrudan ve dolaylı olarak etkilenen 

başlıca üçüncü ülkelerden biri olarak karşımıza çıkmaktadır. Türkiye’nin AB ile sahip 

olduğu derin ekonomik bütünleşme, yalnızca sanayi ürünlerini kapsayan malların serbest 

dolaşımına değil, aynı zamanda ulaştırma, lojistik ve yolcu taşımacılığı hizmetlerinde de 

güçlü bir etkileşime dayanmaktadır. Bahse konu bu ilişki ve AB’ye olan coğrafi yakınlık, 

Türkiye’yi hem önemli bir transit ülke hem de yüksek yoğunluklu uçuş ve deniz yolu 

trafiğinin kesişim noktası hâline getirmiştir. Türkiye kalkışlı veya varışlı pek çok 

uluslararası hava ve deniz taşımacılığı hattı, doğrudan AB liman ve havaalanlarıyla 

bağlantılıdır. Dolayısıyla AB’nin ulaştırma kaynaklı iklim düzenlemeleri, Türkiye 

açısından yalnızca çevresel etkiler bakımından değil, aynı zamanda AB Tek Pazarı’na 

erişim, rekabet gücü, taşıma maliyetleri ve mevzuat uyumu yükümlülükleri bakımından 

da stratejik bir önem taşımaktadır.  

Öte yandan, bu dönüşüm süreci Türkiye açısından sadece AB’ye uyum sağlama 

yükümlülüğüyle sınırlı kalmamakta; aynı zamanda uluslararası pazarlarda rekabet 

gücünü artırabilecek stratejik fırsatlar da sunmaktadır. Sürdürülebilir havacılık ve 

denizcilik yakıtlarına yönelik küresel talebin hızla artması, Türkiye’nin bu alanda üretim, 

Ar-Ge ve tedarik zinciri kapasitesini geliştirerek hem AB pazarında hem de uluslararası 

alanda öncü tedarikçi konumuna gelmesini mümkün kılabilecektir. Ayrıca, liman 

altyapılarının elektrifikasyonu ve yeşil lojistik uygulamaları sayesinde, Türkiye’nin doğu-

batı ticaret koridorlarında çevreci bir transit merkezi hâline gelmesi söz konusu 

olabilecektir.  


