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İKV BİLGİ NOTU 

DEMİR YOLU ALTYAPI KAPASİTESİNE İLİŞKİN YENİ AB TÜZÜĞÜ YÜRÜRLÜĞE GİRDİ 

Ahmet Emre USTA, İKV Uzmanı 

 

AP ve AB Konseyi tarafından 20 Mayıs 2026 tarihinde kabul edilen Demir Yolu Altyapı 

Kapasitesinin Kullanımına İ lişkin (AB) 2026/1184 sayılı Tu zu k, 10 Haziran 2026 

tarihinde yu ru rlu ğ e ğirdi.1 Avrupa Komisyonunun Temmuz 2023’te teklif ettiğ i 

du zenleme, 2012/34/AB sayılı Yo nerğeyi ğu ncelliyor ve demir yolu yu k koridorlarına 

ilişkin 913/2010 sayılı Tu zu ğ u  yu ru rlu kten kaldırıyor. Bo ylece du zenleme, daha verimli, 

koordineli ve ğu venilir bir Avrupa demir yolu ağ ına doğ ru o nemli bir adıma karşılık 

ğeliyor. Tu zu k, kapasite planlamasında daha uyumlu bir yaklaşım ğetirerek ğiderek 

yoğ unlaşan demir yolu altyapısının kullanımını en uyğun ha le ğetirmeyi amaçlıyor. Yeni 

çerçevenin hem yolcu hem de yu k taşımacılığ ında dakikliğ i ve ğu venilirliğ i artırması, aynı 
zamanda sınır o tesi demir yolu operasyonlarını kolaylaştırması bekleniyor. 

Tu zu ğ u n ğetirdiğ i en ko klu  değ işiklik, kapasite planlamasının mantığ ında. Mevcut 

sistemde kapasite tahsisi bu yu k o lçu de tek bir yıllık çalışma tarifesi u zerinden, ulusal 

o lçekte ve insan mu dahalesine dayalı su reçlerle yapılıyor. Bu durum da trafiğ in yaklaşık 

yarısının en az bir sınırı ğeçtiğ i yu k taşımacılığ ında uluslararası koordinasyonu 

zorlaştırıyor. Yeni çerçeve, bu yıllık ve parçalı yapının yerine çok yıllık ve su rekli 

ğu ncellenen (rolling) bir planlama du zeni ğetiriyor. Buna ğo re altyapı yo neticileri, 

o nceden kapasite stratejisi, kapasite modeli ve kapasite arz planı hazırlayacak; kapasite 

talepleri ise yalnızca yılda bir kez açılan pencereye sıkışmak yerine, operasyon ğu nu ne 

daha yakın zamanlarda da yapılabilecek ve tahsis edilebilecek. Bu esneklik, o zellikle 

talebin o nceden kestirilmesinin ğu ç olduğ u yu k taşımacılığ ı bakımından kritik o nem 

taşıyor. 

İ kinci temel değ işiklik, sınır o tesi koordinasyonun kurumsal bir zemine oturtulması. Sınırı 

ğeçen bir tren için ulusal ğu zerğa h parçalarının ayrı ayrı pazarlık konusu olduğ u mevcut 

uyğulamanın yerine, uçtan uca tutarlı bir tren yolunun o nceden planlanmasını sağ layacak 

ortak ve uyumlaştırılmış kural ve prosedu rler devreye ğiriyor. Bu su reçte altyapı 

yo neticileri ağ ı ile AB Demiryolu Ajansı’nın rolu  ğu çleniyor. Du zenlemenin yu ru rlu kten 

kaldırdığ ı 913/2010 sayılı Tu zu k ise 2010’dan bu yana işleyen demir yolu yu k koridorları 

sistemini ortadan kaldırıyor. Bo ylece AB, koridor temelli ayrık bir mimariden ağ  ğenelinde 

bu tu nleşik tek bir kapasite yo netimi modeline ğeçiyor. 

Tu zu k, bakım ve altyapı çalışmaları nedeniyle uyğulanan ğeçici kapasite kısıtlamalarının 

uluslararası du zeyde o nceden ve eş ğu du mlu  biçimde planlanmasını da o nğo ru yor. 

Buradaki amaç, bu çalışmaların sınır o tesi trafik u zerindeki olumsuz etkisini en aza 
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indirmek. Buna ek olarak du zenleme, ha lihazırda u ye u lkelerde kullanılan farklı ulusal 

sistemlerin yerini alacak uyumlaştırılmış dijital su reçleri ve aksaklık durumlarında 

koordineli trafik yo netimini esas alıyor. Sistemin işleyişi ise ortak performans ğo sterğeleri 
u zerinden izlenecek. 

 


