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iKV BILGi NOTU
DEMIR YOLU ALTYAPI KAPASITESINE iLiSKIN YENi AB TUZUGU YURURLUGE GiRDi
Ahmet Emre USTA, IKV Uzmani

AP ve AB Konseyi tarafindan 20 Mayis 2026 tarihinde kabul edilen Demir Yolu Altyapi
Kapasitesinin Kullanimina iliskin (AB) 2026/1184 sayih Tiiziik, 10 Haziran 2026
tarihinde yiururlige girdi.l Avrupa Komisyonunun Temmuz 2023’te teklif ettigi
diizenleme, 2012/34/AB sayil1 Yonergeyi giincelliyor ve demir yolu yuk koridorlarina
iliskin 913/2010 sayili Tuzugu ytururlikten kaldiriyor. Boylece diizenleme, daha verimli,
koordineli ve giivenilir bir Avrupa demir yolu agina dogru énemli bir adima karsilik
geliyor. Tiziik, kapasite planlamasinda daha uyumlu bir yaklasim getirerek giderek
yogunlasan demir yolu altyapisinin kullanimini en uygun hale getirmeyi amagliyor. Yeni
cercevenin hem yolcu hem de ytik tasimaciliginda dakikligi ve giivenilirligi artirmasi, ayni
zamanda sinir 6tesi demir yolu operasyonlarini kolaylastirmasi bekleniyor.

Tuzigin getirdigi en kokli degisiklik, kapasite planlamasinin mantiginda. Mevcut
sistemde kapasite tahsisi biiylik olciide tek bir yillik calisma tarifesi tizerinden, ulusal
olcekte ve insan miidahalesine dayal: siireglerle yapiliyor. Bu durum da trafigin yaklasik
yarisinin en az bir simr1 gectigi yik tasimaciliginda uluslararasi koordinasyonu
zorlastiriyor. Yeni cerceve, bu yillik ve parcali yapinin yerine ¢ok yillik ve stirekli
gincellenen (rolling) bir planlama diizeni getiriyor. Buna gore altyapi yoneticileri,
onceden kapasite stratejisi, kapasite modeli ve kapasite arz plani1 hazirlayacak; kapasite
talepleri ise yalnizca yilda bir kez agilan pencereye sikismak yerine, operasyon giiniine
daha yakin zamanlarda da yapilabilecek ve tahsis edilebilecek. Bu esneklik, o6zellikle
talebin 6nceden kestirilmesinin giic oldugu yiik tasimaciligi bakimindan kritik 6nem
tasiyor.

ikinci temel degisiklik, sinir 6tesi koordinasyonun kurumsal bir zemine oturtulmasi. Sinir1
gecen bir tren icin ulusal giizergah parcalarinin ayri ayri pazarlik konusu oldugu mevcut
uygulamanin yerine, uctan uca tutarl bir tren yolunun 6nceden planlanmasini saglayacak
ortak ve uyumlastirilmis kural ve prosediirler devreye giriyor. Bu siirecte altyapi
yoneticileri ag1 ile AB Demiryolu Ajansi'nin rolii giicleniyor. Diizenlemenin ytriirliikten
kaldirdig1 913 /2010 sayili Tiiziik ise 2010’dan bu yana isleyen demir yolu ytik koridorlari
sistemini ortadan kaldiriyor. Béylece AB, koridor temelli ayrik bir mimariden ag genelinde
biitiinlesik tek bir kapasite yonetimi modeline geciyor.

Tiiziik, bakim ve altyapi ¢alismalar1 nedeniyle uygulanan gegici kapasite kisitlamalarinin
uluslararas1 diizeyde o6nceden ve es gidiimli bicimde planlanmasini da 6éngortiyor.
Buradaki amag, bu calismalarin sinir 6tesi trafik lizerindeki olumsuz etkisini en aza

1 European Commission, “New EU Rules Will Improve Cross-Border Rail Traffic and Optimise Network
Capacity”, 10.06.2026, https://transport.ec.europa.eu/news-events/news/new-eu-rules-will-improve-
cross-border-rail-traffic-and-optimise-network-capacity-2026-06-10 en
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indirmek. Buna ek olarak diizenleme, halihazirda iiye tilkelerde kullanilan farkli ulusal
sistemlerin yerini alacak uyumlastirilmis dijital stiregleri ve aksaklik durumlarinda
koordineli trafik yonetimini esas aliyor. Sistemin isleyisi ise ortak performans gostergeleri

uzerinden izlenecek.



