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AB’DE DÖNGÜSEL ARAÇ TASARIMI VE ÖMRÜNÜ TAMAMLAMIŞ ARAÇLARA İLİŞKİN 
YENİ TÜZÜK YÜRÜRLÜĞE GİRDİ 

Ahmet Emre Usta, İKV Uzmanı 

AB otomotiv sekto rü nde do ngü sellig i artırmayı amaçlayan Araç Tasarımında Do ngü sellik 

Gereklilikleri ve Ö mrü nü  Tamamlamış Araçların Yo netimine İ lişkin (AB) 2026/1738 sayılı 

Tü zü k, 13 Ag üstos 2026 tarihinde yü rü rlü g e girdi.1 24 Temmüz 2026 tarihinde AB Resmı  

Gazetesi’nde yayımlanan Tü zü k, araçların yalnızca o mrü nü  tamamladıktan sonraki atık 

yo netimini deg il, tasarım ve ü retim aşamasından başlayarak geri do nü ştü rü lmü ş 

malzeme küllanımı, parça ve bileşenlerin so kü lebilirlig i, teknik bilgi paylaşımı, 

genişletilmiş ü retici sorümlülüg ü ve küllanılmış araçların AB dışına ihracatına kadar araç 

yaşam do ngü sü nü n tamamını kapsıyor. Tü zü g ü n genel hü kü mleri 1 Eylü l 2028 tarihinden 

itibaren üygülanacak. 

Yeni Tü zü k, 2000 yılından bü yana üygülanan Ö mrü nü  Tamamlamış Araçlar Yo nergesi ile 

araçların yeniden küllanılabilirlig i, geri do nü ştü rü lebilirlig i ve geri kazanılabilirlig ine 

ilişkin 2005 tarihli tip onayı Yo nergesi’nin yerini alıyor. Avrüpa Komisyonü, mevcüt 

küralların o zellikle yeni araçların tasarımını do ngü sellik dog rültüsünda do nü ştü rmekte 

ve o mrü nü  tamamlamış araçlardan kaliteli malzeme geri kazanmakta yetersiz kaldıg ını 

deg erlendiriyor. Elektrikli araçlara geçişle birlikte bakır ve nadir toprak elementleri gibi 

kritik ve stratejik ham maddelere düyülan ihtiyacın artması da yeni dü zenlemenin sanayi 

politikası boyütünü gü çlendiriyor. Bü çerçevede Tü zü k, ikincil ham madde pazarını 

geliştirerek AB’nin ithal birincil ham maddelere bag ımlılıg ını azaltmayı ve otomotiv 

sanayisinin tedarik zinciri dayanıklılıg ını artırmayı hedefliyor. 

Tü zü k başlangıçta M1 kategorisindeki binek otomobiller ile N1 kategorisindeki hafif ticari 

araçları kapsarken, kapsam zaman içinde genişletilecek. M1 ve N1 kategorisindeki o zel 

amaçlı araçlar 1 Eylü l 2029’dan, otobü sler, ag ır yü k taşıtları ve ro morkları kapsayan M2, 

M3, N2, N3 ve Ö kategorileri ile belirli motosiklet ve dig er L kategorisi araçlar ise 1 Eylü l 

2031’den itibaren belirlenen yü kü mlü lü klere kademeli olarak tabi olacak. Bo ylece mevcüt 

AB mevzüatında esas olarak binek otomobil ve hafif ticari araçlarla sınırlı olan o mrü nü  
tamamlamış araç çerçevesi daha geniş bir araç grübüna yayılacak. 

Yeni dü zenlemenin en dikkat çekici ünsürlarından birini araç ü retiminde zorünlü geri 

do nü ştü rü lmü ş içerik hedefleri olüştürüyor. 1 Eylü l 2032’den itibaren tip onayı alacak 

yeni araç tiplerinde küllanılan plastig in ag ırlıkça en az %15’inin tü ketici sonrası plastik 

atıklardan geri do nü ştü rü lmü ş olması gerekecek. Bü oran 1 Eylü l 2036’dan itibaren %25’e 

çıkarılacak. Ayrıca so z konüsü hedeflerin en az %20’sinin o mrü nü  tamamlamış araçlardan 

veya araçların küllanım aşamasında so kü len parça ve bileşenlerden elde edilen geri 

do nü ştü rü lmü ş plastiklerle karşılanması o ngo rü lü yor. Çelik ve alü minyüm için de Avrüpa 

Komisyonünün 30 Eylü l 2028’e kadar asgari geri do nü ştü rü lmü ş içerik oranlarını 

 
1 Eüropean Commission, “New Rüles for a More Circülar Eüropean Aütomotive Sector”, 12.08.2026, 
https://environment.ec.eüropa.eü/news/new-rüles-more-circülar-eüropean-aütomotive-sector-2026-08-
12_en  

https://environment.ec.europa.eu/news/new-rules-more-circular-european-automotive-sector-2026-08-12_en
https://environment.ec.europa.eu/news/new-rules-more-circular-european-automotive-sector-2026-08-12_en
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belirlemesi ve yü kü mlü lü klerin en geç 14 Ag üstos 2033 itibarıyla üygülanmaya 
başlanması gerekiyor. 

Araçların tasarımına ilişkin kürallar da do ngü sellik yaklaşımı dog rültüsünda 

gü çlendiriliyor. Yeni araç tiplerinde kü tle bakımından en az %85 yeniden küllanılabilir 

veya geri do nü ştü rü lebilir ve en az %95 yeniden küllanılabilir veya geri kazanılabilir olma 

şartları korünürken, bü oranların hesaplanması ve dog rülanmasına ilişkin yo ntemler 

geliştirilecek. 1 Eylü l 2032’den itibaren araçların belirlenen parça ve bileşenlerin 

so kü lmesini engellemeyecek biçimde tasarlanması gerekecek. Ö zellikle elektrikli araç 

bataryaları, batarya paketleri ve elektrikli tahrik motorlarının küllanım ve atık 
aşamalarında kolay ve tahribatsız biçimde so kü lü p deg iştirilebilmesi o ngo rü lü yor. 

Ü reticilerin bilgi sag lama yü kü mlü lü kleri de genişletiliyor. 1 Eylü l 2029’dan itibaren 

ü reticilerin bir “Do ngü sellik Stratejisi” hazırlayarak Tü zü k kapsamındaki 

yü kü mlü lü klerini nasıl yerine getireceklerini açıklamaları ve bü stratejiyi her beş yılda bir 

gü ncellemeleri gerekecek. Aynı tarihten itibaren atık yo netimi ile bakım ve onarım 

işletmelerine, araçlardaki bataryalar ve kritik ham madde içeren bileşenler başta olmak 

ü zere belirli parçaların gü venli biçimde so kü lmesi ve deg iştirilmesine yo nelik 

standartlaştırılmış teknik bilgi sag lanacak. 1 Eylü l 2032’den itibaren ise piyasaya arz 

edilen her araç için Dijital Do ngü sel Araç Pasaportü olüştürülacak. Pasaport, so kü m 

bilgileri, geri do nü ştü rü lmü ş içerik beyanları ve dig er do ngü sellik verilerini dijital ve 
makine tarafından okünabilir bir formatta bir araya getirecek. 

Tü zü k, ü reticilerin araçların o mrü nü  tamamladıktan sonraki aşamaya ilişkin mali ve 

operasyonel sorümlülüklarını da artırıyor. Genişletilmiş ü retici sorümlülüg ü, bir ü rü nü  

piyasaya arz eden ü reticinin ü rü n atık ha line geldikten sonra toplanması ve üygün biçimde 

işlenmesine ilişkin sorümlülüg ü da ü stlenmesini ifade ediyor. 1 Eylü l 2029’dan itibaren 

ü reticiler, bir ü ye ü lkenin pazarına ilk kez sündükları araçların o mrü nü  tamamladıg ında 

toplanmasını ve Tü zü g e üygün şekilde işlenmesini sag lamakla yü kü mlü  olacak. 1 Öcak 

2032’den itibaren ise o mrü nü  tamamlamış araçlardaki plastiklerin toplam ortalama 

ag ırlıg ının en az %30’ünün geri do nü ştü rü lmesi gerekecek. 

Küllanılmış araçların AB dışına ihracatı için de daha sıkı bir sistem olüştürülüyor. 1 Eylü l 

2031’den itibaren küllanılmış bir aracın AB’den ihraç edilebilmesi için o mrü nü  

tamamlamış araç statü sü nde bülünmaması ve ihracat beyannamesinin verildig i tarihte 

trafig e elverişli olması gerekecek. Bo ylelikle fiilen hürda nitelig indeki araçların “ikinci el 

araç” adı altında ü çü ncü  ü lkelere go nderilmesinin o nü ne geçilmesi amaçlanıyor. Araçların 

statü sü nü n elektronik sistemler ü zerinden kontrol edilmesi ve gü mrü k makamları ile araç 
tescil makamları arasındaki veri paylaşımının gü çlendirilmesi de o ngo rü lü yor. 

Tü zü g ü n Tü rkiye bakımından en dikkat çekici hü kü mlerinden biri, AB dışındaki tesislerde 

ü retilen geri do nü ştü rü lmü ş malzemelere ilişkin şartlar. 14 Ag üstos 2030’dan itibaren 

ü çü ncü  ü lkelerde geri do nü ştü rü len malzemelerin AB’deki zorünlü geri do nü ştü rü lmü ş 

içerik hedeflerinin hesabına da hil edilebilmesi için ilgili tesislerin Tü zü kte belirlenen 

çevresel, teknik ve izlenebilirlik şartlarını karşılaması ve bag ımsız ü çü ncü  taraflarca en az 
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beş yılda bir denetlenmesi gerekecek. Plastik atıklarda ayrıca atıg ın kapsamlı ve çevresel 

açıdan üygün bir atık yo netimi sistemine sahip ü lkelerden temin edilmesi ve genişletilmiş 

ü retici sorümlülüg ü veya kirleten o der ilkesi gibi üygülamaların dikkate alınması 
o ngo rü lü yor. 


