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İKV BİLGİ NOTU 

AB’DE BİNEK OTOMOBİL VE HAFİF TİCARİ ARAÇLARA YÖNELİK  

YENİ GÜVENLİK KURALLARI  

Ahmet Emre Usta, İKV Uzmanı 

AB’de ilk kez tescil edilecek tü m yeni binek otomobiller ve hafif ticari araçlar, 7 Temmüz 

2026 tarihi itibarıyla daha ileri gü venlik şartlarına tabi tütülmaya başlandı.1 2019/2144 

sayılı Genel Gü venlik Tü zü g ü ’nü n yeni üygülama aşamasıyla birlikte, yaya ve bisikletlileri 

algılayabilen gelişmiş acil frenleme sistemi, gelişmiş sü rü cü  dikkat dag ınıklıg ı üyarısı, 

iyileştirilmiş o n go rü ş şartları, aşınmış lastiklere yo nelik yeni performans testleri ve 

yayaların korünmasına ayrılan daha geniş gü venlik camı alanı zorünlü ha le geldi. 

Dü zenleme, ha lihazırda trafikte bülünan araçlara geriye do nü k bir donanım yü kü mlü lü g ü  
getirmiyor. 

Genel Gü venlik Tü zü g ü ’ndeki üygülama takvimi, “yeni araç tipi” ile “tü m yeni araçlar” 

arasında ayrım yapıyor. Yeni araç tipi, bir ü reticinin ilk kez tip onayı almak ü zere sündüg ü 

yeni bir araç tasarımını ifade ediyor. So z konüsü ileri gü venlik şartları, yeni araç tipleri 

bakımından 7 Temmüz 2024’ten itibaren üygülanırken, ü retimine daha o nce başlanmış 

mevcüt model ve araç tipleri için ü reticilere iki yıllık ek sü re tanındı. 7 Temmüz 2026 

itibarıyla bü geçiş sü resi de sona erdi ve şartlar, modelin ne zaman geliştirildig ine 

bakılmaksızın AB’de tescil edilecek bü tü n yeni binek otomobiller ile hafif ticari araçlar için 
geçerli ha le geldi.  

Yeni do nemin o ne çıkan ünsürlarından biri, gelişmiş acil frenleme sisteminin yaya ve 

bisikletlileri de algılayacak şekilde genişletilmesi oldü. Bü sistem, aracın o nü ndeki trafik 

ortamını senso rler aracılıg ıyla izleyerek mühtemel bir çarpışma tehlikesini tespit ediyor. 

Sü rü cü nü n zamanında mü dahale etmemesi ha linde fren sistemini otomatik olarak 

devreye sokarak kazanın o nlenmesini veya çarpışmanın şiddetinin azaltılmasını 

amaçlıyor. Bo ylece daha o nce ag ırlıklı olarak taşıtlar ve sabit engeller ü zerinden işleyen 

otomatik frenleme işlevi, yaya ve bisikletli gibi “savünmasız yol küllanıcılarını” daha 

kapsamlı biçimde korüyacak şekilde geliştiriliyor.  

Bir dig er o nemli yenilik, gelişmiş sü rü cü  dikkat dag ınıklıg ı üyarı sisteminin tü m yeni 

araçlarda zorünlü ha le gelmesi oldü. Bü sistem, sü rü cü nü n yalnızca üykülü olüp 

olmadıg ını deg erlendiren yorgünlük üyarılarından farklı olarak, go rsel dikkatinin trafik 

ortamından üzün sü re üzaklaşıp üzaklaşmadıg ını izliyor. Ö rneg in sü rü cü nü n telefonüna, 

orta konsola, dizlerine veya araç içindeki başka bir noktaya üzün sü re bakması ha linde 

sistem, dikkatini yeniden yola yo neltmesi için üyarı veriyor. Avrüpa Komisyonünün 

deg erlendirmelerine go re, Avrüpa’daki kazaların %10 ile %30 arasındaki bo lü mü nde yol 

küllanıcılarının dikkatinin dag ılması etkili olabiliyor. Teknik şartlara go re dikkat 

 
1 Eüropean Commission, “Safer Cars, Safer Roads: New Rüles Take Effect”, 08.07.2026, 
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dag ınıklıg ı üyarı sistemi, küral olarak araç saatte 20 kilometrenin ü zerine çıktıg ında 

otomatik olarak devreye giriyor. Araç saatte 50 kilometre veya ü zerinde ilerlerken 

sü rü cü nü n bakışının belirlenen dikkat dışı alanda yaklaşık 3,5 saniye kalması; saatte 20 

kilometre veya ü zerindeki daha dü şü k hızlarda ise bü sü renin yaklaşık altı saniyeye 

ülaşması ha linde üyarı verilmesi gerekiyor. 

Yeni kürallar, sü rü cü nü n aracın o nü ndeki alanı daha iyi go rebilmesine yo nelik teknik 

şartları da gü çlendiriyor. İ yileştirilmiş o n go rü ş gereklilikleri, araç go vdesi ile cam 

dü zeninin sü rü cü nü n o nü ndeki yolü ve çevredeki savünmasız yol küllanıcılarını mü mkü n 

oldüg ünca açık biçimde go rebilmesini sag layacak şekilde tasarlanmasını hedefliyor. Bü 

yaklaşım, o zellikle aracın o n kısmına yakın bülünan kü çü k çocükların, yayaların ve 

bisikletlilerin go rü ş alanı dışında kalması riskini azaltmayı amaçlıyor. Dü zenleme yalnızca 

elektronik sü rü ş desteklerine dayanmak yerine, kazanın daha ilk aşamada o nlenebilmesi 

için aracın fiziksel tasarımı ve sü rü cü nü n dog rüdan go rü ş alanı ü zerinde de dürüyor. 

Yayaların korünmasına yo nelik bir dig er deg işiklik gü venlik camının kazalarda 

deg erlendirilen korüma alanının genişletilmesi oldü. Büradaki “genişletilmiş gü venlik 

camı alanı”, araçlarda mütlaka daha bü yü k bir o n cam küllanılacag ı anlamına gelmiyor. 

Esas olarak, bir çarpışma sırasında yayanın başının aracın o n camına veya çevresindeki 

bo lgelere temas edebileceg i daha geniş bir alanın gü venlik ve darbe testlerine da hil 

edilmesini ifade ediyor. Bo ylece kapütün ü st kısmı ile o n cam çevresinin yalnızca dar bir 

bo lü mü  deg il, yaya çarpışmalarında temas ihtimali bülünan daha geniş yü zeyler 

bakımından yaralanma riskinin azaltılması hedefleniyor. 

Lastiklere ilişkin yeni şartlar performans deg erlendirmesini yalnızca lastig in fabrikadan 

çıktıg ı yeni ha liyle sınırlı tütmüyor. Yeni test yaklaşımıyla lastig in küllanım sonücünda 

aşındıktan sonra da gü venli performansını belirli bir dü zeyde korüyüp korümadıg ı 

deg erlendirilecek. Bü hü kü m, araç sahiplerinin küllandıkları her aşınmış lastig i ayrı bir 

resmı  teste go tü rmesi anlamına gelmiyor. Yü kü mlü lü k esas olarak ü retici ve tip onayı 
aşamasında üygülanıyor. 

So z konüsü gelişme, Tü rkiye’deki otomotiv ana sanayisi ve tedarikçileri açısından da 

o nem taşıyor. AB’de yü rü rlü g e giren hü kü mler Tü rkiye’de tescil edilen araçlara 

kendilig inden üygülanmasa da AB pazarında satışa sünülacak ve tescil edilecek araçların 

ilgili AB tip onayı şartlarını karşılaması gerekiyor. Dolayısıyla Tü rkiye’de ü retilerek AB’ye 

ihraç edilen araçların yanı sıra bü araçlarda küllanılan senso rler, fren bileşenleri, 

kameralar, yazılımlar, camlar ve lastiklerin de yeni teknik şartlarla üyümlü olması 

gerekecek. Örtak ü retim platformları ve bü tü nleşmiş tedarik zincirleri nedeniyle, AB için 

geliştirilen gü venlik donanımlarının zaman içinde Tü rkiye pazarındaki yeni araçlarda da 

daha yaygın ha le gelmesi beklenebilir. 


